


HOJA DE INSTRUCCIONES DE ENMIENDA

MANUAL DE REPARACIONES - DEFENDER 300Tdi
Nimero de publicacion LRL 0097SPA - 2a edicion

NOmero de enmienda: LD002.99

Fecha: 05/99

Para asegurar la continua actualizacion de este Manual y la existencia de un registro de los cambios, cada conjunto de paginas
revisadas es acompafada de una hoja de "Instrucciones de Enmiendas".

e La primera plana del Manual se ha vuelto a imprimir, y el No. de pieza ha cambiado a la edicion siguiente. Con excepcion de
las pagines de Indice, todas las paginas revisadas y nuevas llevan la fecha de edicion al pie, junto con una indicacion de si
son paginas revisadas o nuevas.

e Esta Ficha de Instrucciones de Enmienda debera introducirse en la parte delantera del manual, para que advierta las

enmiendas incorporadas. No deseche las Fichas de Instrucciones de Enmienda anteriores.

e Su manual estara completo hasta esta edicion, siempre que incluya todas las Enmiendas anteriores.

e Las instrucciones de archivamiento indican la seccion y nimeros de pagina afectados. Se pueden publicar paginas o
secciones completamente nuevas, inserte las paginas siguiendo las instrucciones.

INSTRUCCIONES DE ARCHIVAMIENTO

Seccion Deseche las paginas |Introduzca las paginas | Razon por la enmienda
existentes nuevas
Portada Portada Portada NUmero de pieza aumentado a la

3a edicion.

01 - Introduccién

Pagina de indice

Pagina de indice

NUmeros de pagina enmendados.

01 - Introduccion - Informacion

Péaginas 1y 4

Paginas 1y 4

Seccion de herramientas especiales
enmendada.

04 - Datos de especificacion
general

Péaginas 1,4y 11

Paginas 1,4y 11

Correccion de errores tipograficos.

09 - Lubricantes, liquidos y
capacidades

Paginas 1 a3

Paginas1a3

Introduccién de un anticongelante
nuevo.

10 - Mantenimiento

Pagina 5, y paginas 9 a
15

Pagina 5, y paginas 9 a
14

Informacion sobre anticongelante
actualizada, disposicion de la
pagina enmendada.

Reparacion

12 - Motor - Reglaje Pagina 1 Pagina 1 Aviso enmendado a Precaucion.

12 - Motor - Pares de apriete Paginas 1y 2 Paginas 1y 2 Disposicion de la pagina y pares de
especificados apriete enmendados.

19 - Sistema de combustible - Paginas 7y 9 Paginas 7y 9 Referencias cruzadas enmendadas.
Reparacion

26 - Sistema de refrigeracion - Pagina 4 Pagina 4 Referencia cruzada enmendada.
Reparacion

37 - Caja de cambios manual - Paginas 1y 6 Paginas 1y 6 Referencias cruzadas enmendadas.
Reparacion

37 - Caja de cambios manual - Péagina 1 Pagina 1 Disposicion de la pagina,

Pares de apriete especificados enmendada.

41 - Caja de transferencia - Pagina 5 Pagina 5 Correccion de error tipografico.




Seccion

Deseche las paginas
existentes

Introduzca las paginas
nuevas

Razo6n por la enmienda

41 - Caja de transferencia -
Pares de apriete especificados

Péagina 1

Pagina 1

Disposicion de la pagina,
enmendada.

47 - Arboles de transmision

Pagina de indice

Pagina de indice

Introduccion de la seccion de
revision.

47 - Arboles de transmision - Péagina 1 Pagina 1 Introduccion de la seccion de
Reparaci(')n revision.
47 - Arboles de transmision - Pagina 1 Introduccion de la seccion de

Revision

revision.

51 - Puente trasero y diferencial

Pagina de indice

Pagina de indice

NUmero de pagina enmendado.

51 - Puente trasero y diferencial | Paginas1 a6 Paginas1a6 Aclaracion de los pares de apriete
- Reparacion de tuercas de rueda.
51 - Puente trasero y diferencial | Pagina 1 Pagina 1 Disposicion de la pagina,

- Pares de apriete especificados

enmendada.

54 - Puente delantero y
diferencial

Pagina de indice

Pagina de indice

Correccion de error tipografico.

54 - Puente delantero y Paginas 1 a3 Paginas 1 a3 Aclaracion de los pares de apriete
diferencial - Reparacion de tuercas de rueda.
54 - Puente delantero y Péagina 1 Pagina 1 Disposicion de la pagina,

diferencial - Pares de apriete
especificados

enmendada.

57 - Direccion

Péagina de indice

Pagina de indice

NUmeros de pagina enmendados.

57 - Direccion - Diagnosis de
averias

Paginas 5,10y 12

Paginas 5, 10y 12

Referencias cruzadas enmendadas.

57 - Direccion - Reparacion

Péaginas 3,5, 8,9, 13y
14

Paginas 3, 5, 8, 9, 13, 14
y 15

Pares de apriete actualizados,
errores tipograficos y disposicion de
paginas enmendado.

57 - Direccion - Pares de apriete | Pagina 1 Pagina 1 Par de apriete enmendado.
especificados

60 - Suspension delantera - Paginas 1a 4 Paginas1a4 Aclaracion de los pares de apriete
Reparacion de tuercas de rueda.

64 - Suspension trasera - Pagina 1 Pagina 1 Aclaracion de los pares de apriete
Reparacion de tuercas de rueda.

70 - Frenos - Descripcion y Pagina 2 Pagina 2 Correccion de error tipografico.

funcionamiento

70 - Frenos - Reparacion

Paginas 7, 8, 11, 14y 16

Paginas 7, 8, 11, 14y 16

Aclaracion de los pares de apriete
de tuercas de rueda.

70 - Frenos - Revision

Pagina 1

Pagina 1

Disposicion de la pagina,
enmendada.

74 - Llantas y neumaticos

Pagina de indice

Pagina de indice

Pagina adicional en la seccion
reparaciones.




Seccion

Deseche las paginas
existentes

Introduzca las paginas
nuevas

Razo6n por la enmienda

74 - Llantas y neumaticos -
Reparacion

Paginas 1,2y 6

Paginas1,2,6y7

Referencias cruzadas enmendadas
y aclaracion de los pares de apriete
de tuercas de rueda.

76 - Chasis y carroceria -
Reparacion

Péagina 21 y paginas 34
a 37

Péagina 21 y paginas 34
a 37

Disposicion de la pagina y errores
tipograficos enmendados.

86 - Sistema eléctrico

Pagina de indice

Pagina de indice

NUmeros de pagina enmendados.

86 - Sistema eléctrico -
Descripcion y funcionamiento

Paginas 4 a 6

Paginas4 a6

Disposicion de la pagina,
enmendada.

86 - Sistema eléctrico -
Reparacion

Paginas 11y 24

Paginas 11y 24

Referencia cruzada y error
tipografico enmendados.




Manual de reparaciones
DEFENDER 300Tdi

Este manual comprende vehiculos

01
04
05
07
09
10
12
19
26
30
33
37
41
a7
51
54
57
60
64
70
74
76
80
82
84
86
88

a partir del Modelo Afio 1996

INTRODUCCION

DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL
DATOS DE PUESTA A PUNTO DEL MOTOR
RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES
MANTENIMIENTO

MOTOR Tdi

SISTEMA DE COMBUSTIBLE Tdi

SISTEMA DE REFRIGERACION Tdi
COLECTORYY SISTEMA DE ESCAPE
EMBRAGUE

CAJA DE CAMBIOS MANUAL

CAJA DE TRANSFERENCIA

ARBOLES DE TRANSMISION

PUENTE TRASERO Y DIFERENCIAL
PUENTE DELANTERO Y DIFERENCIAL
DIRECCION

SUSPENSION DELANTERA

SUSPENSION TRASERA

FRENOS

LLANTAS Y NEUMATICOS

CHASIS Y CARROCERIA

CALEFACCION Y VENTILACION

AIRE ACONDICIONADO

LIMPIA'Y LAVAPARABRISAS

SISTEMA ELECTRICO

INSTRUMENTOS

Publicacion pieza No . LRL 0097SPA - 3a edicion
Publicado por Rover Technical Communication

O Rover Group Limited 1999

17
19

37
41

47
51
54

57

60
64
74

RaNE

70

75
76

Ev

=

O\







01 - INTRODUCCION

INDICE

Pagina
INFORMACION
INTRODUCCION ...ttt ettt e e e s b et e e s e bbb e e e e e snbb et e e e s anbreeeeeean 1
DIMENSIONES 1
REFERENCIAS 1
REPARACIONES Y SUSTITUCIONES ......coiiiiiiiiiiei ittt 1
SUSTANCIAS TOXICAS ..ottt e e e e e e e e e e e e eeereeeeeeeas 1
PRECAUCIONES DE MANIPULACION DE COMBUSTIBLE .......cccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiins 2
GOMA SINTETICA ettt ettt e e e et e e e e et e e e e e anbreeeeeaanens 3
SELLADORES RECOMENDADOS ...ttt eeeeeaeaeas 3
ACEITE DE MOTOR USADO ...oiiiiiiiiiiiiiiiaeee ettt e e e e e e e e e e s e e s s s s s nsinenenanes 3
ACCESORIOS Y MODIFICACIONES 4
LLANTAS Y NEUMATICOS .......oviiiiiiiieieieieeeeenn 4
LIMPIEZA AL VAPOR ...ttt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e s e s s nnenbbabennees 4
ESPECIFICACIONES ... .ottt e e e et e e st eeeeean 4
HERRAMIENTAS ESPECIALES
PROPIEDAD LITERARIA ......cccuvueee
ALZAMIENTO CON EL GATO ...ttt ettt e e
ELEVADOR HIDRAULICO DE VEHICULOS (CUATRO COLUMNAS) .....cooiiiiieeeeaiieeennn. 6
ELEVADORES DE VEHICULOS DE DOS COLUMNAS ...ttt 6
PRUEBA CON DINAMOMETRO ....cotiiiiiiiiiiie ettt e e 6
REMOLQUE ...ttt e e e e e e e e e e ettt e e e ettt e e e aaaaeaeeeaeaeaaaannnnnnnnnnnnes 7
TRANSPORTE DEL VEHICULO SOBRE UN REMOLQUE ........ccovviiiiiiiiiiiiiiiiins 7
ARRANQUE CON BATERIA AUXILIAR ....ooiiiiiiieiee et 8
ABREVIATURAS Y SIMBOLOS EMPLEADOS EN ESTE MANUAL ........ccoooiiiiiiiiiins 9
INTERREFERENCIA DE LA TERMINOLOGIA DEL SISTEMA DE EMISIONES............. 10
NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (VIN) ...coiiuiiiiiiieeiie e 11
SITUACION DE NUMEROS DE IDENTIFICACION ....cooiiiiiiiiiiiaieeeeeeeeeeeeee 12

EQUIPO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS
LECTURA DE ESTE MANUAL ....ooitiiiiiiie ittt







INTRODUCCION

INTRODUCCION

REFERENCIAS

Este manual de taller comprende vehiculos a partir del
Modelo Afio 1996. Se publicaran enmiendas y paginas
adicionales para que el manual incluya los Gltimos modelos.
Las enmiendas y adiciones se identificaran con una nota
fechada al pie de la pagina.

Este Manual de Taller fue estudiado para asistir al técnico
cualificado en la reparacién y mantenimiento eficiente de
vehiculos Land Rover Defender 300Tdi, Rd5 y V8i.

Aquellos individuos que se encarguen personalmente de
realizar las reparaciones deberan contar con cierta pericia 'y
formacién, y se limitaran a reparar aquellos componentes
gue no afecten la seguridad del vehiculo o de sus
ocupantes. La reparacion de componentes esenciales a la
seguridad, por ejemplo direccion, frenos, suspensién o
sistema de retencién suplementario, debera confiarse a un
Concesionario Land Rover. La reparacion de tales
componentes NUBCA debe ser intentado por individuos no
capacitados.

AVISOS, PRECAUCIONES y NOTAS se dan a conocer en
este Manual de la siguiente forma:

fielmente para evitar la posibilidad de lesiones

g AVISO: Procedimientos que han de seguirse
corporales.

procedimientos que han de seguirse para no

2 PRECAUCION: Llama la atencién a los
dafar los componentes.

facilitan un trabajo, o proporciona informacion

2 NOTA: Llama la atencién a los métodos que
de utilidad.

DIMENSIONES

Las dimensiones indicadas corresponden a las
especificaciones técnicas o de proyecto. Los valores
alternativos indicados entre paréntesis después de las
dimensiones, fueron convertidos de la especificacién
original.

La mencién del lado izquierdo o del lado derecho en este
manual supone que se esta mirando el vehiculo desde
atrds. Con el conjunto de motor y caja de cambios
desmontado, se alude al extremo del motor donde va la
polea del cigliefial como el extremo delantero.

Para reducir la repeticién, algunas de las operaciones
comprendidas en este Manual no incluyen la prueba del
vehiculo después de la reparacion.

Es esencial que el trabajo sea inspeccionado y probado
después de su realizacion, y si fuera necesario debera
probarse el vehiculo en carretera, especialmente cuando
entren en juego aspectos relacionados con la seguridad.

REPARACIONES Y SUSTITUCIONES

Cuando se necesiten recambios, es imprescindible que se
monten piezas homologadas por Land Rover.

Se llama especialmente la atencion a los siguientes puntos
relacionados con reparaciones y el montaje de recambios y
accesorios: las caracteristicas de seguridad incorporadas
en el vehiculo podrian ser menoscabadas por el montaje de
piezas no fabricadas por Land Rover. En ciertos paises, la
normativa prohibe el montaje de piezas no acordes con las
especificaciones del fabricante del vehiculo. Observe
fielmente los pares de apriete indicados en el Manual de
Taller. Si se especifica, monte dispositivos de bloqueo. Si la
eficacia de algun dispositivo de bloqueo fuera perjudicada
durante el desmontaje, cambielo por uno nuevo. Algunos
sujetadores no deben montarse por segunda vez. Dichos
sujetadores se especifican en el Manual de Taller.

SUSTANCIAS TOXICAS

Muchos liquidos y otras sustancias usadas son venenosas,
por consiguiente no se deben ingerir. También conviene
mantener todas las sustancias alejadas de heridas. Entre
dichas sustancias cabe mencionar el anticongelante, liquido
de frenos, combustible, aditivos de lavaparabrisas,
lubricantes, refrigerante y diversos adhesivos.

REVISION: 05/99
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01 NTRODUCCION

PRECAUCIONES DE MANIPULACION DE
COMBUSTIBLE

La siguiente informacién incluye las precauciones basicas
gue deberan adoptarse para la manipulaciéon segura del
combustible. Explica ademas los otros riesgos que deben
tomarse en cuenta.

Esta informacién se publica a modo de informacion basica
solamente, y si tiene alguna duda debera consultar con el
Cuerpo de Bomberos local.

El vapor del combustible es sumamente inflamable, en
espacios cerrados es ademas muy explosivo y tdxico, y

diluido en aire se transforma en una mezcla muy inflamable.

El vapor es méas pesado que el aire, y desciende siempre al
nivel mas bajo. Las corrientes de aire pueden dispersarlo
facilmente por todo el interior de un taller, por tanto los
derrames pequefios de combustible también pueden ser
peligrosos.

Tenga siempre a mano un extintor de incendios que
contenga ESPUMA CO, GAS, o POLVO cada vez que
manipule combustible, o cuando desarme sistemas de
combustible y en zonas donde se almacenen recipientes de
combustible.

AVISO: es imprescindible que la bateria no sea

desconectada durante las reparaciones del

sistema de combustible, porque el chispeo en
el borne de la bateria podria inflamar el vapor de
combustible en la atmésfera. ANTES de empezar a
trabajar en el sistema de combustible, desconecte la
bateria del vehiculo.
Cada vez que manipule, trasvase o almacene
combustible, o cuando desarme sistemas de
combustible, apague o retire todas las fuentes de
encendido, todas las luces de inspeccién deberan ser
de tipo ignifugado y mantenerse alejadas de todo
derrame.
No permita que nadie realice reparaciones de
componentes relacionados con el combustible, sin
haber recibido antes instruccion especial.

Precauciones para la manipulacion de combustible
caliente

AVISO: Antes de comenzar un trabajo que
requiera el vaciado del combustible del
deposito, observe el siguiente procedimiento:

1. Deje que el combustible se enfrie, a fin de evitar el
contacto con el combustible caliente.

2. Ventile el sistema, quitando el tapén de repostaje en
una zona bien ventilada. Ponga el tapon de repostaje
hasta que comience el vaciado del combustible.

Trasvase de combustible

AVISO: El combustible no debe extraerse o
vaciarse del vehiculo mientras el mismo esta
situado sobre un foso de inspeccion.

El transvase del combustible desde el depdsito de
combustible del vehiculo debe realizarse en una zona bien
ventilada. Use un deposito de trasvase homologado,
siguiendo las instrucciones del fabricante y respetando la
normativa local, incluida la conexién a masa de los
depdsitos.

Desmontaje del dep6sito de combustible

A VAPOR DE COMBUSTIBLE tan pronto como se
desmonte el depdsito de combustible del vehiculo, pegue
en él una etiqueta de aviso.

Reparacion del depdsito de combustible

No intente nunca la reparacion de un depdsito.

2 INFORMACION
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GOMA SINTETICA

ACEITE DE MOTOR USADO

Muchas juntas toricas, tubos flexibles y otros elementos
analogos parecidos al caucho natural, son hechos de
materiales sintéticos denominados Fluoroelastdmeros. En
condiciones de trabajo normales este material es inocuo, y
no pone en peligro la salud. No obstante, si el material es
dafiado por fuego o por excesivo calor, puede
descomponerse y producir el &cido Fluorhidrico sumamente
corrosivo, capaz de causar quemaduras graves si entra en
contacto con la piel. Si el material se ha quemado o
sobrecalentado, manipulelo usando guantes industriales sin
costuras. Después de usar los guantes, descontamine y
viértalos inmediatamente.

Si se contamina la piel, quitese toda la ropa contaminada
inmediatamente y acuda al médico sin demora. Mientras
tanto, lave la zona afectada con abundante agua fria o
salobre durante un plazo de quince a sesenta minutos.

SELLADORES RECOMENDADOS

En este manual se recomienda una serie de productos
comerciales para la realizacion de trabajos de
mantenimiento y reparacion.

Estos productos incluyen:

COMPUESTO PARA JUNTAS HYLOMAR y
COMPUESTO SILICONICO RTV HYLOSIL.

No cabe duda de que los podra comprar a proveedores de
equipos de taller en su localidad. Si tuviera algin problema
en la obtencion de materiales, consulte a la firma que a
continuacion se indica, y solicitele la direccion de su
proveedor mas cercano.

MARSTON LUBRICANTS LTD.
Hylo House,

Cale Lane,

Muelles nuevos,

Wigan WN2 1JR

Tel 01942 824242

AVISO: El contacto prolongado y repetido con

el aceite de motor provoca la pérdida de las

grasas naturales de la piel y causa sequedad,
irritaciéon y dermitis. El aceite de motor usado contiene
contaminantes nocivos, capaces de provocar cancer de
la piel. Se debera contar con los medios adecuados
para proteger y lavar la piel.

Precauciones de manipulacion

1. Evite el contacto prolongado y repetido con los
aceites, especialmente los aceites de motor usados.

2. Use ropa protectora, incluso guantes impermeables si
fuera pertinente.

3. No ponga trapos aceitosos en sus bolsillos.

4. Evite contaminarse la ropa con aceite, especialmente
la ropa interior.

5. Lave su traje de mecéanico con frecuencia. Deseche la
ropa que no se pueda lavar y el calzado impregnado
de aceite.

6. Las cortaduras y heridas deberan atenderse
inmediatamente con primeros auxilios.

7. Apliquese crema protectora antes de cada jornada de
trabajo, para que sea mas facil quitarse el aceite de la
piel.

8. Lavese con agua y jabon para asegurarse de quitar
todo el aceite (la labor se simplifica aplicando
productos para limpiar la piel con un cepillo para
ufias). Los preparados que contienen lanolina
reemplazan los aceites naturales que se han perdido
de la piel.

9. No use gasolina, queroseno, combustible diesel,
gasolina, diluyentes o solventes para limpiarse la piel.

10. Si sufre un desorden de la piel, acuda al médico.

11. Cuando pueda, desengrase los componentes antes
de manipularlos.

12. Cuando exista el riesgo de contacto con los ojos, use
un protector de ojos, por ejemplo gafas o caretas;
ademas, deberan existir los medios necesarios para
lavarse los ojos.

Vertido de aceites usados
Precaucion para proteger el medio ambiente

Es ilegal verter aceite usado en la tierra, en las alcantarillas
0 vias fluviales.

Encargue el vertido del aceite usado a un contratista
vertedor autorizado. En caso de dudas, consulte al
Ayuntamiento local sobre las formas de eliminacion.

INFORMACION 3
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ACCESORIOS Y MODIFICACIONES

HERRAMIENTAS ESPECIALES

NO MONTE accesorios ho homologados o modificados,
porque podrian ir en detrimento de la seguridad del
vehiculo.

Land Rover no acepta ninguna responsabilidad por muerte,
lesion corporal o dafio a la propiedad que resulte
directamente del montaje de componentes modificados no
homologadas en el vehiculo.

LLANTAS Y NEUMATICOS

AVISO: NO sustituya las ruedas por otras que

no sean ruedas Land Rover legitimas, las

cuales fueron disefiadas para uso
multipropdsito tanto en carretera como fuera carretera,
y que guardan relaciones muy importantes con el
funcionamiento correcto del sistema de suspension y
las caracteristicas de marcha del vehiculo. Los
neumaticos de recambio deben ser de la marca y
tamarfio recomendados para el vehiculo. Todos los
neumaticos deben ser de la misma marca y compartir el
mismo régimen de capas y dibujo de la banda de
rodadura.

LIMPIEZA AL VAPOR

Para impedir la oxidacion, es IMPRESCINDIBLE que
después de limpiar el compartimento motor al vapor, se
vuelvan a encerar los componentes metalicos afectados.
Preste especial atencién a la columna de direccién, tubos
del refrigerante motor y abrazaderas de manguitos.

ESPECIFICACIONES

Los detalles de especificaciones e instrucciones planteados
en este Manual se refieren a una gama de vehiculos, no a
un vehiculo en especial. Para las especificaciones de un
determinado vehiculo los compradores deberan consultar a
su Concesionario.

El Fabricante se reserva el derecho de cambiar las
especificaciones con o sin aviso previo, cuantas veces y de
la forma que estime oportunas. Pueden entrar en juego
modificaciones de mucha o de poca importancia, conformes
con la politica de continua superacién de productos
adoptada por el Fabricante.

Aungue no se han escatimado esfuerzos para asegurar la
exactitud de la informacion contenida en este Manual, tanto
el Fabricante como el Concesionario que le entreg6 este
Manual rechazan toda responsabilidad por cualquier
inexactitud que pueda contener, o por las consecuencias de
la misma.

Es importante usar herramientas especiales homologadas.
Son imprescindibles si han de llevarse a cabo las
operaciones de mantenimiento o reparacion de forma
eficiente y segura. Cuando se especifiquen herramientas
especiales, s6lo deben usarse esas herramientas para
evitar la posibilidad de lesiones personales o dafio a los
componentes. Ademas, el tiempo que ahorran puede ser
considerable.

Periédicamente se emitiran boletines de herramientas
especiales, en los que se daran a conocer detalles de las
herramientas nuevas, a medida que se introduzcan.

Todos los pedidos y consultas provenientes del Reino
Unido deben dirigirse directamente a Cartool (UK) Ltd. Los
pedidos del extranjero deben hacerse al distribuidor local de
Cartool, si hubiera uno. Los pedidos provenientes de paises
en que no hay distribuidor, pueden remitirse en directo a:
Cartool (UK) Ltd.

Unidad 3,

Sterling Business Park,

Brackmills,

Northampton,

Inglaterra, NN4 7EX.

Las herramientas recomendadas en este Manual de Taller
se listan en un catalogo ilustrado, que puede obtenerse
dirigiéndose a:

Land Rover Publications,

Character Mailing,

Heysham Road,

Bootle,

Merseyside, L70 1JL

PROPIEDAD LITERARIA

0 Rover Group Limited 1999

Se reservan todos los derechos. Se prohibe la
reproduccién, almacenamiento en un sistema de
recuperacion o transmision de cualquier parte de esta
publicacion, sea en forma electrénica, mecénica, grabacion
0 por cualquier otro medio, sin el permiso previo por escrito
de Rover Group.
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ALZAMIENTO CON EL GATO

Observe las siguientes instrucciones antes de levantar el
vehiculo del suelo.

1. Sittese sobre un suelo horizontal sélido.

2. Ponga el freno de mano.

3. Seleccione 12 velocidad de la caja de cambios
principal.

4. Seleccione la gama baja de la caja de transferencia.

PRECAUCION: Para evitar que se dafien los
& bajos de la carroceria, siga el siguiente

procedimiento para alzar el vehiculo con el
gato.

NO POSICIONE GATOS O BORRIQUETAS DEBAJO DE
LOS SIGUIENTES COMPONENTES.

Estructura de la carroceria
Parachoques

Tubos de combustible
Tubos de freno

Brazos radiales delanteros
Barra Panhard

Varillaje de la direccién
Bielas longitudinales traseras
Deposito de combustible
Céarter de aceite del motor
Carcasa del embrague

Levante o soporte el vehiculo s6lo por los ejes.
Gato del vehiculo

El gato provisto con el vehiculo sirve para cambiar las
ruedas en casos de emergencia solamente. NO use el gato
para otros fines. Para mas informacién sobre los puntos de
apoyo y uso del gato, consulte el Manual del Conductor. No
trabaje nunca debajo de un vehiculo soportado Gnicamente
por el gato del vehiculo.

Gato hidraulico

Use un gato hidraulico, cuya capacidad no sea inferior a
1500 kg, vea J6083.

PRECAUCION: No empiece a trabajar en los
bajos de la carroceria antes de posicionar
borriquetas debajo del puente, vea J6084.

J6083

Levante la parte delantera del vehiculo

1. Posicione la cazoleta del brazo hidraulico debajo de la
carcasa del diferencial.

situada en la parte central del puente. Levante
las ruedas delanteras del suelo con cuidado,
porque el puente trasero resiste menos el balanceo.

2 NOTA: La carcasa del diferencial no esta

2. Levante las ruedas delanteras para colocar una
borriqueta debajo de la trompeta izquierda del puente.
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3. Posicione una borriqueta debajo de la trompeta
derecha del puente, baje el gato cuidadosamente
hasta asentar el puente firmemente sobre ambas
borriquetas, retire el gato carretilla.

4. Antes de empezar a trabajar en los bajos de la
carroceria, compruebe la seguridad del vehiculo sobre
las borriquetas.

5. Para desmontar el vehiculo de las borriquetas, siga el
procedimiento de montaje a la inversa.

Levante la parte trasera del vehiculo

1. Posicione la cazoleta del brazo hidraulico debajo de la
carcasa del diferencial.

2. Levante el vehiculo para que pueda colocar las
borriquetas debajo de las trompetas izquierda y
derecha del puente.

3. Baje el gato hasta asentar el puente firmemente
sobre las borriquetas, retire el gato carretilla.

4. Antes de empezar a trabajar en los bajos de la
carroceria, compruebe la seguridad del vehiculo sobre
las borriquetas.

5. Para desmontar el vehiculo de las borriquetas, siga el
procedimiento de montaje a la inversa.

ELEVADOR HIDRAULICO DE VEHICULOS (CUATRO
COLUMNAS)

PRUEBA CON DINAMOMETRO

Use solamente un elevador con pistas de rodamiento, que
soporte los vehiculos apoyados sobre sus ruedas. Si
necesitara levantar el vehiculo a "rueda libre", use un
elevador con pistas de rodamiento, dotado de un sistema
de "rueda libre" que soporta la parte inferior de la carcasa
del puente. O bien sitle el vehiculo sobre un suelo firme
horizontal, y sopértelo con borriquetas.

ELEVADORES DE VEHICULOS DE DOS COLUMNAS

El fabricante de vehiculos Land Rover recomienda NO
usar elevadores de dos columnas con cuatro brazos
ajustables de soporte. Los mismos NO se consideran
seguros para los vehiculos Land Rover.

Si el vehiculo fuera levantado con un elevador de dos
columnas, la responsabilidad por la seguridad del
vehiculo y del personal que realiza los trabajos de
reparacion estara en manos del Proveedor del Servicio.

Los ejes delantero y trasero no pueden accionarse
independientemente.

AVISO: NO intente accionar una rueda con el
vehiculo soportado por gatos o soportes
apoyados sobre el piso.

Dinamémetros para cuatro ruedas

Siempre que los rodillos de los dinamémetros delantero y
trasero giren a la misma velocidad y que se hayan
observado las normas de seguridad normales en el taller,
no hay limitaciéon de velocidad durante la prueba aparte de
la que pueda haberse especificado para los neumaticos.

Dinamémetros para dos ruedas

IMPORTANTE: si fuera posible, cuando pruebe los
frenos use un dinamémetro para cuatro ruedas.

Si hubiera que probar los frenos con equipo para un solo
eje, hay que desacoplar el arbol de transmision al puente
trasero, y ADEMAS poner en punto muerto la caja de
cambios principal y TAMBIEN la caja de transferencia.
Cuando pruebe los frenos, haga funcionar el motor al
régimen de ralenti para mantener el vacio en el servo.

Si esta probando el rendimiento del motor, seleccione con
la caja de transferencia la gama alta y desacople el arbol de
transmision del puente inmovil.
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REMOLQUE

PRECAUCION: El vehiculo esta provisto de
& traccién permanente a las cuatro ruedas.

Cuando remolque, siga las siguientes
instrucciones:

Remolque del vehiculo sobre las cuatro ruedas con el
conductor a cargo de la direccién y de los frenos.

1. Gire lallave de contacto a la posicion "1" para
desbloquear la direccion.

2. Seleccione el punto muerto de la caja de cambios
principal y de la caja de transferencia.

%l/
ﬁ%/

J6085

3. Fije la cuerda, cadena o cable de remolque a los ojos
de remolque delanteros (se ilustran distintos tipos).
4. Suelte el freno de estacionamiento.

direccién asistida no funciona mientras el
motor esta parado. Para frenar hay que pisar el
pedal con mas fuerza, y para orientar las ruedas
delanteras hay que esforzarse mas para girar el volante
de direccion.
El enganche de remolque del vehiculo debe usarse
solamente en condiciones normales de circulacién,
evite remolcar "a tirones".

2 PRECAUCION: El servofrenoy el sistema de

Remolque trasero suspendido con vehiculo de auxilio

1. Siva aremolcar el puente delantero, gire la llave de
contacto a la posicion "1" para desbloquear la
cerradura de direccion.

2. Seleccione el punto muerto de la caja de cambios
principal y de la caja de transferencia.

direccion debera fijarse en posicion de marcha
en linea recta. NO use el mecanismo de la
cerradura de direccion para este fin.

2 PRECAUCION: El volante y/o mecanismo de

TRANSPORTE DEL VEHICULO SOBRE UN REMOLQUE

Se proveen ojos de amarre/remolque en la parte delantera 'y
trasera de los largueros del chasis, vea J6085, para facilitar
la sujecion del vehiculo a un remolque u otro medio de
transporte.

PRECAUCION: No se deben usar los
& componentes debajo de la carroceria como

puntos de amarre.
Instale el vehiculo en el remolque y ponga el freno de mano.
Seleccione el punto muerto de la caja de cambios principal.
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ARRANQUE CON BATERIA AUXILIAR

AVISO: Durante su funcionamiento la bateria

despide gases de hidrégeno y de oxigeno. Esta

mezcla de gas puede hacer explosion si a la
bateria se acercaran llamas, chispas o tabaco
encendido. Cuando cargue o use una bateria en un
espacio cerrado, acostimbrese siempre a proporcionar
ventilacion y a protegerse los 0jos.

Manténgase fuera del alcance de los nifios. Las baterias
contienen acido sulfarico. Evite el contacto con la piel,
los ojos o la ropa. Ademas, cuando trabaje cerca de la
bateria, protéjase los ojos contra la posible salpicadura
de la solucion acida. En caso de contaminarse la piel,
los ojos o la ropa con &cido, lavese inmediatamente con
agua durante por lo menos quince minutos. Si tragara el
acido, beba una gran cantidad de leche o de agua,
seguida de leche de magnesia, un huevo batido o aceite
vegetal.

ACUDA INMEDIATAMENTE AL MEDICO.

Puesta en marcha del motor con bateria auxiliar -
Bateria de masa negativa

AVISO: Para evitar posibles lesiones, tenga
especial cuidado cuando conecte una bateria
auxiliar a una bateria descargada.

1. Posicione los vehiculos de forma que los cables de
puenteo alcancen, pero asegurandose de que los
vehiculos NO TOCAR, o bien, posicione una bateria
auxiliar completamente cargada en el suelo, al lado
del vehiculo.

2. Asegurese de que estan desconectados todos los
accesorios eléctricos, que esta puesto el freno de
estacionamiento y que la caja de cambios manual
esta en punto muerto, conecte los cables de puentear
como sigue;

A. Conecte un extremo del primer cable de puenteo al
borne positivo (+) de la bateria auxiliar.

B. Conecte el otro extremo del primer cable de puenteo al
borne positivo (+) de la bateria descargada.

C. Conecte un extremo del segundo cable de puenteo al
borne negativo de la bateria auxiliar.

D. Conecte el otro extremo del segundo cable de puenteo a
una buena toma de masa en el vehiculo averiado (por
ejemplo, un ojo de alzamiento delantero, como se ilustra en
J6086), NO EL TERMINAL NEGATIVO DE LA BATERIA
DESCARGADA. Mantenga el cable de puentear alejado de
las piezas mdviles, poleas, correas de transmision y
ventilador.

AVISO: La ultima conexién del cable puede

causar un chispeo eléctrico, que de producirse

cerca de la bateria puede provocar una
explosién.

3. Sila bateria auxiliar se encuentra instalada en otro
vehiculo, ponga el motor en marcha y deje que
ralentice.

4. Ponga en marcha el motor del vehiculo con la bateria
descargada, siguiendo el procedimiento de puesta en
marcha explicado en el Manual del Conductor.

de un plazo maximo de 12 segundos, apague el

encendido e investigue la causa. Si se pasara
por alto esta instruccion, podria resultar
irreparablemente dafado el catalizador, si hubiera.

2 PRECAUCION: Si el motor no arranca dentro

5. Desconecte el cable de puentear negativo (-) del
motor, y después del borne de la bateria auxiliar.

6. Desconecte el cable de puenteo positivo (+) de los
bornes positivos de la bateria auxiliar y de la bateria
descargada.
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ABREVIATURAS Y SIMBOLOS EMPLEADOS EN ESTE
MANUAL

Entre facetas (tamafio de pernos) .........ccccevevvevneeeenieeenns
Después del Punto Muerto Inferior

Después del punto muerto SUPErior ..........cccceeeeeuvveen.. DPMS
Corriente alterna c.a.
Amperio........ccc..o.... amp
AMPErios hOra ......ccueveeiiiiiiieee e amp hora
Antes del punto muerto inferior .................... APMI
Antes del punto muerto superior APMS
Punto muerto iNferior.........ccccvvveeiiciiieee e PMI
Caballos de fuerza al freno ........cccceeeviiiiiciec e bhp
NOrmas britniCas ........ccccovveeeriieiiee e BS
Monoxido de CarbonO .........ccccevvveeriieeiie e CO
CeNIMELIO .. s cm
Centigrados (CeICIUS) .....uuvveeiiiiiiiee e C
Centimetro cubico

Pulgada CUbICa ......ccooviiiiiiiiieiie e i
Grado (ANGUIO) .....eeveiiiieiiie e

Grado (temperatura) .........ccccooeeveeeeeeeniiiieee e gradoo®
DIAMEIIO ...eveiiiiiee et
Corriente continua

Unidad electronica de control...........ccccceeevviveveeeeennee, ECM
Fahrenheit ...
Pies .o

Pies por minuto

Quinta .....coceveveeeinis

PHMEIA .o
ONZa IQUIAA ....cooveeieiiiiec e

Libras pie (par)
Cuarta ......cccccuvvvnnns
Gramo (fuerza)
Gramo (masa)
GaAlONES ...t
Alta tension (eléctrica)
DIAMELI0 INTETION ..ccuvvveeceiiee et eeee e
Pulgadas de MEercurio .........cccceeeviiiiieeee e i
PUIQAOAS ... i
Kilogramo (fUEIZA) ..........coocuvieeeiiiiiiiee e
Kilogramo (masa) .........c..ccceuvveee.

Kilogramos centimetro (par)
Kilogramos por milimetro cuadrado .............c.cc......
Kilogramos por centimetro cuadrado
Kilogramos metro (par)
Kilometros .........cccocvvvviiiieiineenn

Kildmetros por hora ..........cccveveeeiiiiiieee e
KIIOVOIIOS ...ttt
Lado izquierdo .........ccccceeerneeenne

Direccién a la izquierda
Rosca a izquierdas.....................

Rosca izq
LItIOS ettt litro

Baja teNSION .....cccciiiiiiiieii i b.t..
Méximo

Millas por galon
Millas por hora.......
Minuto (angulo)
Menos (de tOlerancia) ........ccceevveeeriieeiiiiee e -
Negativo (eléctrico) ..................

Newtons metro (par)
NUMEIO ..ooevvviiieeeeiiee e

ORNMIOS ...
0ONZas (FUBIZA) .....vvveeeeiiiiiiee e
Onzas (masa)

Onzas pulgada (Par) ....ococveeereeeenee e ozf.in
(D1 T oY (o T o=y o D.E.
Pieza NUMEro ......ccccvviiiii e Pieza No .
POICENAJE .....vvviiee it %
Pintas

MA&S (TOlEraNCIa) ......eveviveeeeiiiieriiee e +
POSItivO (EIECLHCO) ...eevviiiieiieeiee e +
Libra (FUBIZa) ......coo e Ibf
Libras por pulgada (par) ........... in.Ibf.
Libra (Masa) .......ccoveuriieeiiiiiiee e Ib
Libras por pulgada cuadrada PSI.
DesmUltiplicacCiOn ..........cccooieeiiiieeiie e :
Referencia........ccccoccieeiiinnenn. ref..
Revoluciones por minuto rpm
Lado derecho ..........ccccceeevnnnen. L. der
Segundo (ANGUIO) ...oooivieieeieeee e "
Segundo (orden NUMENICO) .....cvvveeeviiiiiiee e 2a.
Peso especifico

Centimetro cuadrado.........ccceeuveeveerieeeeieee e cm?
Pulgada cuadrada .............cceeeeueereeeeeee e in?
Diametro de cable estandar ............cccceevvviiiieenieenns S.w.g.
SINCIONIZAAON .....eeiiiiieieiie e
TErCera ..ccoovveeiiieeeieeesiee e

Punto muerto superior

REINO UNIAO ...oeeiiiiiii e

Numero de identificaciéon del vehiculo
Voltios
Vatios

ROSCAS DE TORNILLOS
Norma britanica de tubos ...........cccceeiiiiiieii e
Norma de roscas de paso grande ...............

Norma de roscas de paso pequefio
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INTERREFERENCIA DE LA TERMINOLOGIA DEL
SISTEMA DE EMISIONES

NUEVO TERMINO (SIGLAS)
Pedal acelerador ..........cccocvviiieiiiiiiee e (AP)
Filtro de @ire ......oooiiiiiiiiiie e (ACL)
Aire acondiCionado ............cceerieeeiiiienee e (AC)
Tension positiva de la bateria .........ccccoocoeevcieivieeien, (B+)
CirCUItO CEIMTAOO .....veeeeiiiiiiee e (CL)
Posicién de mariposa cerrada.........ccccovvveeiiieeeiiinennnne
Valvula de purga del canister ..........cccccoevvvvereeennns

Conector de enlace de datos ............cceeeviveeriiieeiinnennn
Cadigo de averia de diagnostico

Encendido por distribuidor ..............ccccoeeee.

Mddulo de control del motor.......

Nivel del refrigerante motor ...........ccocceeeeveviieeece s,
Temperatura del refrigerante motor ..............ccccvveee.. (ECT)
Sensor de temperatura del refrigerante motor .......... (ECTS)
Régimen de giro del motor ...........cccoveeeiiiiiienennnene (RPM)
Sistema de retencion de vapores de combustible ... (EVAP)
Sensor de temperatura del combustible motor ......... (EFTS)
42 yelocidad, 32 velocidad, etc. .......ccceeeeeveeenennnn (4GR, 3GR)
Bomba de combustible............cccooviiieiiiii (FP)
Mdbdulo de control de ventiladores ............ccccceeerneen. (FCM)
AREINATON .o (GEN)
MESA ..eeeeieeeiiiiieee e (M)

Sensor térmico de oxigeno
Control del Aire de Ralenti
Valvula de control de aire al ralenti
Mdbdulo de Control del Encendido ..........ccccevvvveeiiieennnee (IC™m)
Temperatura del aire de admision
Zona de vacio del colector

Flujdmetro de aire ........ccccecveeenee

Circuito @bierto .........ooveeiiiiieriie e
MOAUIO dE FEIES ...
Mdbdulo de relés en estado sélido

Convertidor catalitico de tres vias .........cccccevevveneennenns (CTV)
CUEerpo de MAriPOSA .....cuvveeeeeiiiiieaeeeeiiieeaeeaeiieeea e e (TB)
Sensor de posicion de la mariposa ..........ccceeveeeeenenenn. (TPS)
Gama de transSmisiOn ...........ccoccvvvveeeeiiiiieee e (TR)
Mariposa completamente abierta ............ccccceeeeveuvneen.. (WOT)

TERMINO ANTIGUO (SIGLAS)
Pedal acelerador ..........ccccooiiiiiiei i )
Filtro de @Ire .....oeeeiiiieeee e )
Aire acondiCionado ...........ccceeeriereriiienee e (AC)

Borne positivo de la bateria, bat +, alimentacion de la
bateria ........ccc.......

Circuito cerrado
Mariposa cerrada, posicion de ralenti
Véalvula de purga del canister de carbén activo ................ “)
ENIACE SEIE ...eeiiiiiiiiee e
Caodigo de averia ...
Encendido electronico ..............
Unidad electrénica de control
Nivel del refrigerante ..........ccccvveeeiiiiiiie e,
Temperatura del refrigerante
Termistor de temperatura del refrigerante
Régimen de giro del motor ..........cceecvevieeiiiee e
Sistema de control de pérdidas por evaporacion ........ (ELC)
Termistor de temperatura del combustible
Cuarta velocidad, 32 velocidad....................
Bomba de combustible ...
Temporizador del ventilador del condensador .................. “)
F Y1 =T T To (o] SRS

)

Sensor lambda (02) )
Control del régimen de giro al ralenti )
MOLOF A€ PASOS ..ecuvvieiiiieeirie ettt )
Maédulo de encendido ..........cccocveiiieiiiiiienee e )
Temperatura de entrada/temperatura ambiente ............... )
Depresion, vacio en el COIeCLOr .........cccvvveeeviiieiiiieeiieeeee )
FIUJOMEtro de aire ........ceeeviiiviiie e )
Display de c6digos de avera .........cccceeeeeiiireeeeesiiiiiiiee e )
Circuito abierto )
)

)

)

)

)

)

Catalizador, convertidor catalitico ..........ccceeeveeevervnnnene (CAT.
CUuerpo de MariPOSA......ccuveeeeiiiiieeee e e e e e esraeeae s

Velocidad de transmision
A PIENOS JASES ...c.vvieieiiiierieee e
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NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (VIN)

El Nimero de Identificacién del Vehiculo y los pesos
maximos recomendados para el vehiculo se estampan
sobre una chapa remachada a la caja del pedal de freno en
el compartimento motor. El VIN se estampa ademas sobre
una chapa visible a través del lado izquierdo del parabrisas,
vea J6088.

J5259M

A. Aprobacién del tipo

B. Identificacion

C. Peso maximo de carga del vehiculo
D. Peso maximo del vehiculo y remolque
E. Peso maximo - puente delantero

F. Peso maximo - puente trasero

El nimero se estampa ademas en el lado derecho del
chasis, detras del ojo de amarre delantero, vea J6089.

J6088 fl

@

J6089

El nimero de identificacion del vehiculo identifica el
fabricante, gama de modelos, batalla, tipo de carroceria,
motor, direccion, transmision, modelo afio y lugar de
fabricacion. El ejemplo siguiente demuestra el proceso de
codificacion.

SALLDHMF7TA

SAL = Identificacion del fabricante mundial

LD = Land Rover Defender

H =110 pulgadas, V = 90 pulgadas, K = 130 pulgadas

M = Station Wagon de 4 puertas, A = 90 Techo Replegable,
Techo Rigido, Camioneta, B = Station Wagon de 2 puertas,
E = Doble Cabina 130 de 2 puertas, F= Doble Cabina 130
de 4 puertas, H = Camioneta 130 de gran capacidad

F = 2,5L (300Tdi)

7 = Direccién a la derecha, cambio manual de 5
velocidades, 8 = Direccion a la izquierda, cambio manual de
5 velocidades

T = Modelo afio 1996, fabricaciéon en serie, N = Modelo afio
1996, fabricacion no en serie

A = Fabricacién en Solihull, F = CKD, armado localmente
de un kit

INFORMACION 11
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SITUACION DE NUMEROS DE IDENTIFICACION

NUmero de serie del motor - Motor 300 Tdi

El nimero del motor 300 Tdi se estampa del lado derecho
del blogue de cilindros, encima de la placa de cierre
delantera del arbol de levas.

L

JlLm

)\

Caja de cambios principal R380 niumero de serie

Estampado sobre una superficie moldeada en la parte
inferior derecha de la caja de cambios.

Caja de transferencia LT230 nimero de serie

El nimero de serie se estampa del lado izquierdo de la
carcasa de caja de cambios, debajo del alojamiento del
cojinete de bancada trasero del cigiiefial, al lado de la tapa
inferior, vea J6092.

Numero de serie del puente delantero

Estampado en la parte delantera de la trompeta izquierda
del puente, del lado interior del soporte del brazo radial.

Numero de serie del puente trasero

Estampado en la parte trasera de la trompeta izquierda del
puente, del lado interior del soporte del muelle.
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EQUIPO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS

LECTURA DE ESTE MANUAL

TESTBOOK

En el taller de cada Concesionario el procedimiento de
diagnéstico y localizacion de averias de modelos Defender
equipados con sistema de inmovilizacién y alarma antirrobo
es asistido por el equipo de diagnéstico TestBook. El
procedimiento es facilitado por la instalacion de un conector
de diagnostico, situado debajo del asiento central delantero
0 caja portaobjetos, como se ilustra a continuacion.

Si se montd un sistema de recirculaciéon de gases de
escape (EGR), también puede probarse con TestBook. Se
provee un conector de diagnostico, situado también debajo
del asiento central delantero o caja portaobjetos.

Las prestaciones de TestBook incluyen :-

Apoyo continuamente mejorable para el técnico.
Diagnostico estructurado para su adaptacion a todos los
niveles de pericia.

Pantalla tctil.

Impresién directa de la informacién en la pantalla y de los
resultados de la prueba.

Este manual se divide en las secciones que aparecen en el
indice, al lado de la serie de simbolos con que estan
familiarizados los técnicos de servicio.

La informacion pertinente esta contenida en cada una de
estas secciones. Las mismas se dividen a su vez en las
siguientes subsecciones, que aparecen al pie de cada
pagina :-

Descripcion y funcionamiento.
Diagnosis de averias.

Reglaje.

Reparacion.

Revision.

Pares de apriete especificados.

Para no repetir la misma informacién en todas las secciones
cuando parte de una reparacioén es igual que la de otra
seccion, se da una referencia cruzada para remitir el lector
adonde se encuentra la informacion.

Por ejemplo:

La seccién de mantenimiento expresa la necesidad de
cambiar la correa de transmisién. Una interreferencia cita
esta informacién en: seccién 12 Motor

- Subseccion: reparaciones

- Titulo: renovacion de la correa de transmision.
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DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

MOTOR 300 Tdi

1] o T PRSP Inyeccion directa, sobrealimentado, con interenfriador
NUmero de cilindros ................... 4

Diametro interior 90,47 mm

carrera.....ooeeeeeuvnnnnn. 97,00 mm

(@11 [TgTo [=To I- SRRSO 2495 cm$79

Relacion de COMPreSIiON .........oeeiiiiiiieeeeiiiiee e 19,5:1 £0,5:1

Accionamiento de VAIVUIAS ..........evveeeiiiiiiiieiieieeee e Varillas de accionamieto en lo alto

Ciguefial

63,475 - 63,487 mm
63,233 - 63,246 mm

Diametro de mufiones
Medidas de rectificado

Diametro de muRequillas .........cccccoeeeeiiiiercie e 58,725 - 58,744 mm

Medidas de rectifiCado ..........ccoovieviiiiiieiie e 58,471 - 58,490 mm

Empuje axial del ciglefial ............ccoociiiiiiiiiieeee Regulado por las arandelas de empuje del cojinete de
bancada central

Huelgo longitudinal del cigliefial .............ccccceeeiiiiiiiiee e, 0,05 - 0,15 mm

Cojinetes de bancada

NUmero y tipo .......... 5 semicojinetes con ranuras de lubricacion
Holgura diametral 0,0792 - 0,0307 mm

Bielas
Distancia €Ntre CENIIOS ..........oieieveiieieiieeeeeee e e e e e e e eaa e 175,38 - 175,43 mm
Holgura diametral (cojinetes de cabeza de biela) 0,025 - 0,075 mm
Holgura longitudinal sobre las mufiequillas .................ccooveeeene. 0,15 - 0,356 mm
Pistones
1] o T T SRR Aleacién de aluminio, cAmara de combustién en cabeza.
Superficies laterales grafitadas.
Huelgo diametral de la falda (formando angulo recto con el 0,025 - 0,05 mm
DUIBNY .
Altura maxima sobre la superficie de combustién ...................... 0,8 mm
Bulones
I o TSP UU R UPPPRPRN Totalmente flotantes
AJUSEE €N €l PISION ...ovviiiiiiiiiiie e Ajuste suave
(D)1= T 1< £ (o RN 30,156 - 30,163 mm
Holguraen labiela ... 0,003 - 0,016 mm
Segmentos de piston
Tipo:
S0 o 1= 4 o SRR Borde combado, cromado
= SEOUNAOD et Cara conica
S ENQrase ..o Aros con muelle
Holgura en cilindro:
RS0 o 1= o] PRSP 0,40 - 0,60 mm
- Segundo .... 0,30 - 0,50 mm
SENQrase ..o 0,30 - 0,60 mm
Holgura en las gargantas del piston:

0,050 - 0,085 mm
0,050 - 0,085 mm

- Segundo
- Engrase
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04 DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

Arbol de levas

B = 1011001153 To o I Correa seca dentada de 30 mm de ancho
S D= Ue3 (o] o I Lado derecho (lado de empuje)

Holgura longitudinal 0,1-0,2 mm
Numero de cojinetes 4
Y =Y (=T = RN Carcasa de acero, revestimiento de metal blanco
Valvulas
Juego de taqués:
- AdMISION Y €SCAPE ... 0,20 mm
Angulo del asiento:
o [ 11T ) o TR 30°
- Escape
Diametro de cabeza:
= AAMISION oo 38,75 - 39,05 mm
S ESCAPE .- 36,35 - 36,65 mm
Diametro de vastago:
B Vo [ 1113 To o 7,960 - 7,975 mm
SESCAPE .. 7,940 - 7,960 mm
Alzada de valvulas:
S AAMISION o 9,67 mm
S ESCAPE .. 9,97 mm
Alzada de levas:
B Vo (11131 o T 6,81 mm
SESCAPE .. 7,06 mm
Rebajo de cabezas de véalvula:
B X [ 1411710 T TR 0,81 - 1,09 mm
S ESCAPE .. 0,86 -1,14 mm

Muelles de véalvula

I o T PP P PP RTPPPPRPRN Una sola bobina

LONGItUd SUEIO ... 46,28 mm

Longitud, @ 21 Kg de Carga ........ccccveeeeeiiiiiine e 40,30 mm

Lubricacion

Y 1511=] 1 4T NPT Carter himedo, alimentado a presién

Presion, motor caliente a velocidades de trabajo normales........ 1,76 - 3,87 Kgflcm?

Bomba de aceite:
= THPO ettt Rotor G, que forma parte de la tapa delantera.
= TraNSMISION ....ooiuiiiiiiiie e extremo del cigliefial

Valvula reguladora de presion del aceite ..........ccccceecveerceeennnen. No ajustable

Muelle de la valvula reguladora:

- LoNgitud MAXIMA ......ooiiiiieie e 51,6 mm

- Longitud comprimida a 7,71 kg de carga .........ccccceecvvvveeeeennen, 31 mm

Filtro de ACeItE ....cciiviiiie e Cartucho desechable enroscado

Enfriador de aceite del Motor ...........cooeiiiiiiiiiiiiiiee e Combinado con radiador de refrigerante e interenfriador
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DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Bomba de alimentacién de combustible de tipo ..........cccccveenneen. Mecéanica con cebador manual

Presién de la bomba de alimentacion de combustible ............... 42 - 55 Kgf/cm? a 1800 rpm

Filtro de combustible ..o Elemento de papel en cartucho desechable
Filtro d€ @Ir€ ...veviieiiiiiie et Tipo de cartucho de papel

SISTEMA DE REFRIGERACION

TIPO de SISTEMA ...t Presionizado, con retorno del sobrante, mezcla de agua y
anticongelante regulada por termostato. Termosifén asistido
por bomba. Radiador de refrigeracion combinado con
enfriador de aceite e interenfriador.

Ventilador de refrigeracion ............ccocuvereerieenie e 11 paletas de circulacion axial y 433 mm de diametro.
Desmultiplicacién de 1,29:1 con acoplamiento viscoso.

Tipo de BOMDA ... Centrifuga, de rotor, accionada por correa

El termostato se abre 88° C

Presion del tapon del depdsito de expansion .............cccveeeenns 1,06 Kgficm? (presion del sistema)

EMBRAGUE

I o T PR RUTURPURPTN Valeo, muelle diafragma

Didametro del disco .........ccccueeenee 235 mm

Material del forro .........cccceevveene Verto F202 ranurado

Collarin de embrague Rotula

TRANSMISION

Caja de cambios principal

TIPO R38O ittt Helicoidal sencillo en toma constante

VelOCIHAAES .....ooiiiiee i 5 marchas adelante, 1 marcha atras, todas sincronizadas

Caja de transferencia

TIPO LT230 1eitiiiiee ittt ettt e et e e e e e e e e satae e e e e s enees Dos desmultiplicaciones a la salida de la caja de cambios

principal. Traccidn a las ruedas delanteras y traseras en
toma constante, por medio de un diferencial bloqueable

Puente trasero

1] o TSP UU PP PRPRN Pifiones conicohelicoidales, arboles totalmente flotantes
DesMUItIPIICACION .......ocuveiiiiiieciiie e 3.54:1
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04 DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

Puente delantero

1] o T PRSP Pifiones conicohelicoidales, juntas homocinéticas cerradas,
arboles totalmente flotantes, angularidad de 32° de junta
cardan con la direccion a tope

DesSMUItIPIICACION ......cccviiiiiiieiiieeeee e 3,54:1

Arboles de transmision

Tipo, adelante y atras Tubular, 51 mm de didmetro.
JUNEAS CANAN ..o rneees Ganchos abiertos O3EHD

DIRECCION

Carcasa de la direccién asistida

MAICA/IPO «..eeeeeeee ettt Adwest Varamatic - caja de sinfin y rodillos
DesMUItIPIICACION .......ocvieiiiiieiiii e Variable: marcha en linea recta 19,3: 1 a tope 14,3: 1
Vueltas del volante, tope atope .....ccceeevvviviiii i 3.375

Bomba de direccion
MAICA/MIPO ...eeeieeie ettt Holbourn-Eaton Serie 500

Geometria de la direccién

Diametro del volante de direCCioN ...........cccceevviineeiieinieiieeins 412 mm (16,22 in)

(DA ZT (o] o Lo = RO STR 0 A 2 mm de divergencia
Angulo comprendido de la divergencia 0°a0° 20

Angulo de caida .......cccceeeviiieeieiiiie e, 0° *

Angulo de avance .. 3°*

Angulo de salida, estético 7°*

* Compruebe con el vehiculo sobre un suelo horizontal, en
orden de marcha y con 23 litros de combustible. Haga
oscilar la parte delantera del vehiculo hacia arriba y hacia
abajo para asentarla en posicion de reposo normal.

Diametro minimo de giro entre bordillos
Modelos 90:
NEUMALICOS 265/75 X 16 ....cooeiiieeeieee e 12,65 m (41,5 ft)

Todos 10S dEMAS NEUMALICOS ..........cvvvuveeiiiiiieiiiiiieie e 11,70 m (38,4 ft)

Modelos 110:
NEUMALICOS 750 X 16 ...ooveeieiiiieiiieeiee sttt 13,41 m (44 ft)

Modelos 130:
NEUMALICOS 750 X 16 ..eeeeiiiiiiieeiiiiiiiee e e et e e e s e e e s e e e e e 15,24 m (50 ft)
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DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

SUSPENSION

DATOS SOBRE MUELLES DE SUSPENSION

90 (2400 kg)

Delanteros - Lado del conductor
Delanteros - Lado del acompafante
Traseros - Lado del conductor
Traseros - Lado del acompafiante

90 (2550 kg)

Delanteros - Lado del conductor
Delanteros - lado del acompafiante
Traseros - Lado del conductor
Traseros - Lado del acompafiante

110 (3050 kg)
Delanteros - ambos lados
Traseros - ambos lados

110 Nivelado (2950 kg)
Delanteros - ambos lados
Traseros - ambos lados

110 (3400 kg)

Delanteros - ambos lados

Traseros - ambos lados

Muelles auxiliares traseros - ambos lados

110 (3600 kg)

Delanteros - Lado del conductor
Delanteros - lado del acompafiante
Traseros - ambos lados

Muelles auxiliares traseros - ambos lados

130 (3500 kg)

Delanteros - lado del conductor

Delanteros - lado del acompafiante

Traseros - lado del conductor

Traseros - lado del acompafiante

Muelles auxiliares delanteros/traseros - ambos lados

Los muelles helicoidales son controlados por
amortiguadores telescopicos delanteros y traseros.

El puente se fija transversalmente con una barra Panhard, y
longitudinalmente con dos brazos radiales. En modelos 90
con neumaticos 265/75 y modelos 130, se monta una barra
estabilizadora de serie.

Movimiento longitudinal regulado por dos bielas tubulares
longitudinales. El puente se posiciona lateralmente
mediante un conjunto de bastidor en "A" central con bielas
superiores, empernado en su vértice a un soporte con junta
de rétula. En modelos 90 con neuméticos 265/75, modelos
110 con unidad autoniveladora y modelos 130, se monta
una barra estabilizadora de serie.

Pieza No. Cadigo de colores
NRC 9446 Azul/verde

NRC 9447 Azul/amarillo

NRC 9448 Azul/rojo

NRC 9449 Amarillo/blanco

NRC 9446 Azul/verde

NRC 9447 Azul/amarillo

NRC 9462 Verde/amarillo/rojo
NRC 9463 Verde/amarillo/blanco
NRC 8045 Amarillo/amarillo
NRC 6904 Rojo/verde

NRC 8045 Amarillo/amarillo
NRC 7000 Verde/blanco

NRC 8045 Amarillo/amarillo
NRC 6904 Rojo/verde

RRC 3266 Sin cédigo de colores
NRC 9448 Azul/rojo

NRC 9449 Amarillo/blanco

NRC 6904 Rojo/verde

RRC 3226 Sin cédigo de colores
NRC 9448 Azul/rojo

NRC 9449 Amarillo/blanco

NRC 6389 Rojo/rojo

NRC 6904 Rojo/verde

RRC 3266 Sin cédigo de colores
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04 DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

AMORTIGUADORES

THPO ettt Telescopicos, de doble efecto, no regulables
DIAMELIO INLEIION ... 35,47 mm

FRENOS

Freno de servicio delantero

PINZA <. AP Lockheed, cuatro pistones opuestos
FUNCIONAMIENTO ... Hidraulicos autorregulables

[T o{o L 90 - Maciso, exterior, 110/130 - Ventilado, exterior
Diametro de discos 298 mm (11,73 in)

Espesor del disCO.........ccccevuveennee 90 - 14,1 mm (0,56in), 110/130 - 24 mm (0,95 in)
Limite de desgaste 1 mm en cada lado del disco

Descentramiento maximo del diSCO .........oooevveveeieeeieiieeieeeee, 0,15 mm (0,006 in)

Superficie de pastillas 58 cm?

Superficie total frotada ...........ccoeciiiiiiiiii 801,3 cm?

Material de las pastillas ..........ccccocevvieiieiiiiene e Ferodo 3440 sin amianto

Espesor minimo de las pastillas ........cccccveveieiiieeiniieenecc e, 3 mm (0,12in)

Freno trasero de servicio

PINZA ..o AP Lockheed de pistones opuestos
Funcionamiento...... Hidraulicos autorregulables

D] ETolo J Maciso, exterior

Diametro de diSCoS .......cccccvennee 90 - 290 mm (11,42 in), 110/130 - 298 mm (11,73)
ESPesor del diSCO .......ovviiiiiiiiiee et 90 - 12,5 mm (0,49 in), 110/130 - 14,1 mm (0,56 in)
Limite de deSQASTE ......ceeveiiiieiie e 90 - 0,38 mm, 110/130 - 1,0 mm por cada lado del disco
Descentramiento maximo del disco 0,15 mm (0,006 in)

Superficie de pastillas ...........cccoeveeveieerrennnnn, 90 - 30,5 cm?, 110/130 - 36,2 cm?

Superficie total frotada ............... 90 - 694 cm?

Material de [as pastillas ..........coccveriieeiniiie e Ferodo 3440 sin amianto

Espesor minimo de las pastillas ........c.ccccveveiieiiieeenie e, 3 mm (0,12 in)

Freno de estacionamiento

THPO et Mecénico, de tambor accionado por cable montado en el
extremo trasero del eje de salida de la caja de transferencia

Diametro interior de [0S tambores .........cccccoccveviee e, 254 mm (10,0 in)

ANCRUIE . e 70 mm (2,75 in)

Material de 1as pastillas ..........cococeviieiiniiiin e, Ferodo 3611 sin amianto

Servo/cilindro principal

Fabricante ... Lucas
THPO SBIVO .ttt ettt ettt e e e et e e e e LSC 80
Tipo de cilindro principal ..........ccocovivieiiiiiiee e, 25,4 mm de diametro, en tandem

Valvula reductora de presién, consciente de fallos Presion de puesta en circuito, 90 - 24 bares reduccion 4,0:

1, 110 - 43 bar (645 Ibf/in?) relacién 2,9: 1*

2 NOTA: * Las valvulas reductoras de presion no se montan en modelos 110 de ciertas especificaciones.
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DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

AIRE ACONDICIONADO
SISTEIMA .ot Sistema sin CFC con vélvula de expansion
Compresor .............. Sanden TRS105N
Refrigerante R134a sin CFC
Cantidad de refrigerante 1,1 kg
MOTORES DE LIMPIAPARABRISAS
Motor de limpialuneta
Y =T o=V 1] o1 PP IMOS (irreparable)
Corriente de servicio, cristal himedo a 20° C ambiente ............ 1,0a28A
Velocidad de barrido, cristal himedo a 20° C ambiente ............ 34 a 43 ciclos por minuto
Motor de limpiaparabrisas
MAICA/IPO ...vvvvieee ettt e Lucas 14 W aumentado a dos velocidades
Huelgo longitudinal del inducido ..........cccccvvveeiiiiiiiiec e, 0,1a0,2mm
Longitud de escobilla, minima....................... 4.8 mm
Tensién de los muelles de escobilla 140 to 200 g
Resistencia del devanado del inducido
a 16° C, medida entre segmentos adyacentes
[0 [T I oo [=To3 (o] U 0,23 a 0,35 ohms
Funcionamiento en vacio, cremallera desconectada: corriente 2,0 A
A 13,5V i
Velocidad de barrido, parabrisas himedo, 60 segundos Baja velocidad - 45 + 3 rpm, alta velocidad - 65 +5 rpm
dESPUES A€ IO ..eeeieeiiiie e
SISTEMA ELECTRICO
S]] (<] 1 = O R 12 voltios, negativo a masa
Bateria
Marca/tipo - NOIMAl ........coociuiiieeiiiiiiee e Land Rover Parts and Equipment/Lucas libre de
mantenimiento de 9 placas 072
Marca/tipo - SErviCio PeSAAO .........occeeiriiiiriiie e Land Rover Parts and Equipment/Lucas libre de
mantenimiento de 14 placas 663
Alternador
FabriCante .......coiiiiiiiic e Magnetti Marelli
THPO ettt A127 - 100 amperios
POIAIAAT ..ot Negativo a masa
Longitud de escobillas:
NUBVES ..ottt 17 mm
Desgastadas, protuberancia libre minima de la moldura.. 5 mm
Presién de muelles de escobillas, al ras con la moldura............ 1.3Na2,7N
Tension del regulador .........ooviiiiiiiiee e 13,6 a 14,4 voltios
Potencia nominal
Régimen de giro del generador .........ccccoeoeeeeiveenenennnen. 6000 rpm
Tension de CONIOl .......c.eeveiiiieiiie e 14 volts
Y 0] o PP PPPPPTPTRR 65 A
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04 DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

Fusibles

THPO ettt Autofuse (tipo de cuchilla), valor de fusion acorde con las
demandas de cada circuito

Bocinas

Y =T o= A 1] o1 OO PP PP PUPROPPRTI Mixo TR99

Motor de arranque

Y =T oz IV ] oL S PSPPI Bosch 12 v
BOMBILLAS
BOMBILLAS DE RECAMBIO TIPO

Faros 12v 60/55W Halégeno
Luces de posicion delanteras 12v 5W bayoneta
Luces intermitentes repetidoras 12v 5W sin casquillo
Luces traseras 12v 5/21W bayoneta
Luces intermitentes de direccién 12v 21W bayoneta
Luz de matricula 12v 5W sin casquillo
Luz de marcha atras 12v 21W bayoneta
Luces antiniebla traseras 12v 21W bayoneta
Luces interiores de techo 12v 10w cilindrico
lluminacién de instrumentos 12v 1.2w sin casquillo
Cuadro de luces de aviso 12v 1.2w bombilla/portalampara
Interruptor de luces intermitentes de emergencia 12v 1.2w sin casquillo

PRECAUCION: La colocacién de bombillas nuevas de mas vatios que los especificados dafiara el cableado y
& los interruptores del vehiculo.
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DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

PESOS Y CARGA UTIL DEL VEHICULO

Al cargar un vehiculo hasta el maximo (peso bruto del vehiculo), hay que tener en cuenta el peso en orden de marchay la
distribucion de la carga Util para asegurarse de que la carga sobre cada eje no supere los valores maximos admitidos.

Es responsabilidad del cliente limitar la carga util del vehiculo de forma apropiada, a fin de no superar las cargas maximas
sobre los ejes ni el peso bruto del vehiculo.

Peso maximo en orden de marcha y distribucién segin la CEE - todos los equipos opcionales

CARGAS SOBRE LOS PUENTES DEL VEHICULO

Modelos 90 Normal Carga alta

Puente delantero ..........cccoovvieeiiie i 1200 kg (2645 Ib) 1200 kg (2645 Ib)
PUENLE TrASEIO ..o 1380 kg (3042 Ib) 1500 kg (3307 Ib)
Peso bruto del vehiculo ..........cccviviieiiie e 2400 kg (5291 Ib) 2550 kg (5622 Ib)
Modelos 110 Nivelado No nivelado
Puente delantero.........ccocivciiiiee i 1200 kg (2645 Ib) 1200 kg (2645 Ib)
PUENTE TrASEIO ..eioiiieiie ettt 1750 kg (3858 Ib) 1850 kg (4078 Ib)
Peso bruto del VEhIiCUIO ...........cooiiiiiiiiiiiee e 2950 kg (6503 Ib) 3050 kg (6724 Ib)
Modelos 130

Puente delantero..........coovciiiiee i 1580 kg (3483 Ib)

PUENTE trASEI0 ..iieiieiiiiie ettt 2200 kg (4850 Ib)

Peso bruto del vVehiCulo ..........oocviiiiiiie e 3500 kg (7716 Ib)

NOTA: Las cargas de los puentes no son adicionales. La carga maxima de cada puente y el peso bruto del
A vehiculo no deben excederse.

PESOS EN ORDEN DE MARCHA DE VEHICULOS DE LA CEE

Modelos 90 Normal Carga alta

Capota replegable: ... 1695 kg (3736 Ib) 1699 kg (3745 Ib)
S T=] 01T TP PPPTTTPRI 1694 kg (3734 Ib) 1698 kg (3743 Ib)
TeChO MQIdO: .oeiieiiiiee e 1746 kg (3849 Ib) 1750 kg (3858 Ib)
Sy =i {o T TR 7= Vo o] o RO PR 1793 kg (3952 Ib) 1797 kg (3961 Ib)
Modelos 110

Capota replegable: ... 1872 kg (4127 Ib) 1882 kg (4149 Ib)
S T=] 0o PP PPPT ORI 1880 kg (4144 Ib) 1890 kg (4166 Ib)
Camioneta de gran capacidad: ..........cccceeeeeiiiiiiree e, 1917 kg (4226 Ib) 1927 kg (4248 |b)
TeChO MQIdO: woeiieiiiiiee e 1913 kg (4217 Ib) 1923 kg (4239 Ib)
StAtioN WAGON: ...eeeiiiiiie ittt 2018 kg (4448 Ib) 2028 kg (4470 Ib)
Station Wagon COUNLY: .......ceiiieeriiee e e e 2054 kg (4528 Ib) 2064 kg (4550 Ib)

Modelos 130
Doble cabina y camioneta de gran capacidad: .............ccccccce.e. 2086 kg (4598 Ib)

Peso en orden de marcha CEE = Peso en orden de marcha + Deposito de combustible lleno + 75 kg.
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PESOS DE REMOLQUE

Sobre asfalto Fuera asfalto
Remolques Sin freN0S .......c..eeiiiiiiiieee e 750 kg (1653 Ib) 500 kg (1102 Ib)
Remolques con frenos accionados por inercia ............... 3500 kg (7716 Ib) 1000 kg (2204 Ib)
Remolques de 4 ruedas con frenos acoplados * 4000 kg (8818 Ib) 1000 kg (2204 Ib)

NOTA: * Sélo se refiere a vehiculos modificados para aceptar frenos acoplados.

éj NOTA: Todos los pesos especificados estan sujetos a normativas locales.

RENDIMIENTO FUERA DE CARRETERA

Modelos 90
Cuesta maxima (peso en orden de marcha CEE) ..................... 45°

Angulo de entrada:
Capota trasera replegable y camioneta (peso en orden  48°
de marcha CEE) ..o
Techo rigido y Station Wagon (peso en orden de marcha 51.5°
CEE oot

Angulo de salida
Capota trasera replegable y camioneta (peso en orden  49°
de marcha CEE) .........ccciiiiiiiiiic e
Techo rigido y Station Wagon (peso en orden de marcha CEE) 53°

Profundidad de Vadeo ............ccooiiiiiiiiiiiiii e 500 mm (20 in)
Altura minima sobre el suelo (sin carga):
Capota trasera replegable y camioneta............cccccecuveenee. 191 mm (7,5 in)
Techo rigido y Station Wagon .........cccceeeveereeniieneenieenene. 229 mm (9,0 in)

2 NOTA: Los angulos de salida no tienen en cuenta el montaje de un gancho de remolque.
Modelos 110y 130
Cuesta maxima (peso en orden de marcha CEE) ............c.c...... 45°
Angulo de entrada (peso en orden de marcha CEE) ................. 50°

Angulo de salida (peso en orden de marcha CEE)

Modelos 110
Modelos 130
Profundidad de Vadeo ............ccooiiiiiiiiiiiii e 500 mm (20 in)
Altura minima sobre el suelo (sin carga ...........ceccvvveeeiiiiiieeeeeens 215 mm (8,5in)

2 NOTA: Los angulos de salida no tienen en cuenta el montaje de un gancho de remolque.
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DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

TAMANO Y PRESIONES DE LOS NEUMATICOS

Modelos 90
Normal - todas las condiciones de carga
205 R16 radial
y 265/75 R16 (todoterreno)

750 R16 radial

Modelos 110
Normal - todas las condiciones de carga
750 R16 radial

Modelos 130
Normal - todas las condiciones de carga
750 R16 radial

AVISO: La presion de los neuméaticos debe

comprobarse con los neumaticos frios, porque

a temperatura de trabajo la presién aumenta
0,21 bares (0,2 kgf/cm 2), aproximadamente. Si el
vehiculo ha estado estacionado al sol o a temperatura
ambiente elevada, NO reduzca la presion de los
neumaticos. Ponga el vehiculo a la sombra y deje que
sus neumaticos se enfrien, antes de comprobar su
presion.

LLANTAS

Modelos 90

Tamario de llantas de acero:
Servicio pesado - Reino Unido y Europa Occidental .................
OtroS MEIrCAUODS .....ccooeiiiieiiiiieee e e e eeaaaaeas
Tamario de llantas de aleacién

Modelos 110
Tamario de llantas de acero:

Servicio pesado - Reino Unido y Europa Occidental .................

Otros mercados

Modelos 130
Tamafio de llantas de acero:

Servicio pesado - Reino Unido y Europa Occidental .................

Otros mercados

Delanteros

1,9 bar

28 Ibffin?
2,0 kgf/cm?
1,9 bar

28 Ibf/in®
2,0 kgf/cm?

1,9 bar
28 Ibf/in?
2,0 kgf/cm?

3,0 bar
44 bffin?
3,1 kgf/cm?

Traseros

2,4 bar

35 Ibffin?
2,5 kgflcm?
2,75 bar
40 Ibffin?
2,8 kgf/cm?

3,3 bar
48 Ibffin?
3,4 kgf/cm?

4.5 bar
65 Ibffin?
4,6 kgficm?

AVISO: Monte siempre neumaticos de capas

radiales de la misma marca y tipo, adelante y

atras. NO monte neumaticos de capas
cruzadas, ni intercambie los neumaticos delanteros y

traseros.

e Silallanta lleva la inscripcion "TUBED", es
IMPRESCINDIBLE que monte una camara, aunque el
neumatico sea de tipo sin camara.

e Silallanta lleva la inscripcion "TUBELESS", NO

monte una camara.

6.5F X 16
5.5F X 16
7) X 16

6.5F X 16
5.5F X 16

6.5F X 16
5.5F X 16

REVISION: 05/99

INFORMACION
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04 DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL

DIMENSIONES DEL VEHICULO

Modelos 90
Longitud total:
Capota replegable y Camioneta ...........ccccoeeeeeiieeenineennne 3722 mm
Capota rigida y Station wagon ..........ccccccvveveeeiiciveieeesesnnnn 3883 mm
ANChUra total: ... 1790 mm
Altura total:
Capotareplegable ..........ccocoviiiiiiiiii 1965 mm
Camioneta y Station Wagon ........cc.eeveeeviiieieee e 1963 mm
Capota MGIdA .....cocveeiiiieeiiie e 1972 mm
Batalla ...cooeeeeeeee e 2360 mm
Via delantera/trasera.................. 1486 mm
Anchura entre pases de rueda 925 mm
Modelos 110
Longitud total:
Capota replegable y Camioneta ...........ccccceeeeiiiieieeeneneee. 4438 mm
Camioneta de gran capacidad.............occveeieriiiiiieeennnnne. 4631 mm
Capota rigida/Station y COUNtY .......cccoevvvieieeeiiiiiieee e, 4599 mm
ANCHUra tOtal: ..o 1790 mm
ARUFA TOtAL: ..o 2035 mm
2794 mm
1486 mm
Anchura entre pases de rueda:
Camioneta de gran capacidad ...........cccccvevveeeiiiieeniieene 1090 mm
todos los demas Modelos ...........coceerieiieeieeniiienieeee e 925 mm
Modelos 130
LoNGitud tOtal ...oooeiiiiiiee e 5132 mm
ANCAUA tOTAl ..o s 1790 mm
Altura total 2035 mm
Batalla ...coeeeeeee e 3226 mm
Via delantera/traSera .......occcveeeceeeeriieeeiieeeeeeesee s e neea e 1486 mm
Anchura entre pases de rueda .........cccooeuueeeeeiiiiiieeee e 1090 mm

12 INFORMACION
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DATOS DE PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

MOTOR 300 Tdi

Avance a la inyeccién

Avance a la inyeccién con EGR electrénico  ......cccceeviiieenen.
Marcas de reglaje:

Reglaje de valvulas - manual ............ccccoccvierieiiiiienee e
Avance a la inyeccion
Juego de taqués de admision y escape

Reglaje de valvulas:

SR ADIE e
- Se cierra
A o 1=Y g (] =N 10 7= 11 =
B = (217 (o [ ] USRI

Velocidades maximas reguladas:

- En vacio (punto muerto/a plenos gases)
- Velocidad de ralenti a temperatura de trabajo
- Tiempo de mengua

BOMBA DE INYECCION

Marca y tipo - Normal

Marca y tipo - EGR electronica

BUJIAS DE INCANDESCENCIA

Marca y tipo
Tiempo para alcanzar la temperatura de trabajo de 850°C........

1,54 mm de alzada en el PMS.
1,40 mm de alzada en el PMS.
Ranura para espiga en el volante motor y marca del PMS

en la polea delantera.
Espiga de reglaje (herramienta de servicio)

0,20 mm frio

Admision Escape
16° A.P.M.S. 51° AP.M.I.
42° D.P.M.I . 13°D.P.M.S.
103°D.P.M.S. 109° A.P.M.S.
9,67 mm 9,97 mm

4600 + 40 - 120 rpm
720 £ 20 rpm
4 segundos

Bosch rotativa de tipo R509 con control de
sobrealimentacion, regulador mecanico de dos velocidades,
avance automatico y corte eléctrico por solenoide. Seguros
contra entromisiones en los tornillos de ajuste de velocidad
en vacio y alimentacién de combustible. Valvulas de
alimentacion de volumen constante

Bosch rotativa de tipo R509/1 con control de
sobrealimentacién, regulador mecanico de dos velocidades,
avance automatico y corte eléctrico por solenoide. Seguros
contra entromisiones en los tornillos de ajuste de velocidad
en vacio y alimentacién de combustible. Valvulas de
alimentacion de volumen constante. Sensor de posicion de
mariposa para control de EGR.

Tipo sonda, No. 0100226129A Beru 12 voltios
8 segundos

INFORMACION




05 DATOS DE PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

INYECTORES

Marca y tipo - Normal Bosch KBAL 90 P37

TipOo de tODEra ... DSLA 145P366

Presién de apertura (presion de trabajo) .........cccceevveeveeenneen. Presion inicial de 200 atmosferas, secundaria 280
atmosferas

TURBOCOMPRESOR

MAICA Y TIPO .eeeeeiiiiiitiiie ettt e e e Garrett T250 - 04

Presién de sobrealimentacion maxima .........cccceeeeeeeeeeeeiiiiviennnnn. 0,93 - 1,07 bares medidas en el racor en "T" del actuador

de la valvula de gases sobrantes

2 INFORMACION




07 - RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE

INDICE

Pagina
INFORMACION
RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAUJE ... 1
PRECAUCIONES CONTRA DANOS .....oouiiiiceeeeeeceeeee e 1
PRECAUCIONES DE SEGURIDAD ....cooiiiiiiiiaeiei ettt e e 1
PREPARACION ...ttt ettt ettt e et e e e e et e e e e e sttt e s s eabreeeee s 2
DESARMADO ...ttt er e et e e e e e e e e e e e e e e e e nnnenrnannne 2
INSPECCION - GENERALIDADES .....cooiiiiiiiaiieei ettt e e e 2
COJINETES DE BOLAS Y DE RODILLOS ....ooiiiiiiiiiiieee et 3
RETENES DE ACEITE ...ttt e e e e e e e e e e e e e a e a e ennnenenes 4
JUNTAS Y SUPERFICIES DE CONTACTO ..ottt ettt 5
LATIGUILLOS Y TUBOS HIDRAULICOS FLEXIBLES ......ccoiiiiiiiiiiiceee e 5
MANGUITOS DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE 6
IDENTIFICACION DE PERNOS METRICOS ...ttt 6
IDENTIFICACION DE TUERCAS METRICAS .....oiiiiii ettt 6
CHAVETAS Y CHAVETEROS 6
ARANDELAS DE LENGUETA 6
CHAVETAS HENDIDAS ...ttt e e st e e e st e e e nene 7
TUER C AS .ttt e oo e oo e e e oo e b bbb e et e e e ettt et e e e e e e e e e e e e e e e aaannnntnrnrrnnee 7
ALAMBRE DE SEGURIDAD .....cutitiiiiittiit ettt e e e e e e e e e e e e e e enenenenes 7
ROSCAS DE TORNILLOS ..ottt ettt e s 7

IDENTIFICACION DE ROSCAS UNIFICADAS ... 7







RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE

RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

LA SEGURIDAD EN EL TALLER ES SU
RESPONSABILIDAD!

Las sugerencias, precauciones y avisos en la seccion
sirven de recordatorios para los mecéanicos cualificados
y expertos. Este manual no es una guia definitiva para
mecanicos de automotores o para la seguridad en el
taller.

El equipo y disposicion del taller, asi como el uso y
disposicion de solventes, liquidos y productos

guimicos estan sujetos a una normativa oficial,
destinada a establecer un nivel minimo de seguridad. A
Vd. le incumbe conocer y respetar dicha normativa.

PRECAUCIONES CONTRA DANOS

1. Antes de trabajar en el compartimento motor, monte
siempre fundas protectoras de aletas.

2. Antes de trabajar en el interior del vehiculo ponga una
funda protectora sobre los asientos y la moqueta, use
un mono limpio y lavese las manos o use guantes.

3. Evite derramar el liquido hidraulico o el acido de la
bateria sobre la pintura. Si eso llegara a suceder, lave
inmediatamente con agua. Use laminas de Politeno
para proteger la moqueta y los asientos.

4. Use siempre la herramienta de servicio recomendada,
cuando se especifique.

5. Proteja la rosca temporalmente expuesta de los
tornillos, poniendo sus tuercas o montando
capuchones de plastico.

1. Cuando pueda, use un elevador antes que un gato
para trabajar debajo del vehiculo. Calce las ruedas,
ademas de poner el freno de estacionamiento.

AVISO: Cuando desmonte componentes del
A sistema de combustible, no use un foso.

2. No se fie nunca de un gato como Unico medio de
soporte del vehiculo. Para soportar el vehiculo
rigidamente, ponga borriquetas debajo de los puntos
de alzamiento con el gato.

3. Asegurese de que se tenga convenientemente a
mano un extintor de incendios de tipo adecuado.

4. Asegurese de que los equipos de alzamiento usados
tengan suficiente capacidad, y que estén en estado

apto para el servicio.
5. Desconecte la bateria.

AVISO: No desconecte ninguno de los tubos

del sistema acondicionador de aire, si no

cuenta con la debida formacion profesional y
sin recibir la orden de hacerlo. El refrigerante usado
puede causar ceguera, si entra en contacto con los
0jos.

6. Cuando use agentes desengrasantes volatiles,
asegurese de que la ventilacion sea adecuada.

7. No aplique calor para aflojar fijaciones gripadas,
porque ademas de dafiar las capas protectoras, corre
riesgo de dafiar los equipos electrénicos y forros de
freno con el calor disperso.

INFORMACION 1




07 RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE

PREPARACION INSPECCION - GENERALIDADES

1. Antes de desmontar un componente, limpielo y limpie 1. No mida o examine nunca un componente en busca

la zona circundante.

. Cierre las aberturas que resulten del desmontaje de
componentes, empleando papel resistente a la grasa
y cinta enmascaradora.

. Al desconectar tubos hidraulicos o de aceite, ciérrelos
inmediatamente con capuchones o tapones de
plastico para impedir la pérdida de liquido y la entrada
de polvo.

. Cierre los extremos de conductos de aceite abiertos

con tapones conicos de madera, o tapones de
plastico claramente visibles.

. Tan pronto como desmonte un componente, péngalo
en un recipiente adecuado. Use un recipiente
separado para cada componente y sus piezas
asociadas.

. Antes de desmontar un componente, limpielo
meticulosamente con un agente de limpieza
recomendado. Asegurese de que el agente sea
compatible con todos los materiales del componente.
Limpie el banco de trabajo y, antes de desarmar un
componente, consiga los materiales de marcar,
etiquetas, recipientes y alambre de seguridad.

DESARMADO

. Cuando desarme los componentes observe la mas
escrupulosa limpieza, especialmente cuando trabaje
con piezas de los sistemas hidraulico, de frenos o de
combustible. Si quedara atrapada una particula de
polvo o un fragmento de tejido en uno de estos
sistemas, podria causar un fallo peligroso.

Sople todos los agujeros roscados, intersticios,
conductos de aceite y de liquidos con un surtidor de
aire comprimido. Asegurese de que las juntas toricas
sean montadas correctamente, o cambiadas si se
perturbaron.

Use tinta de marcar para identificar las piezas
coincidentes y asegurar su armado correcto. El uso
de un punzén de marcar o una punta de trazar podria
iniciar grietas o deformar los componentes.

. Si fuera necesario, una las piezas con alambre para
evitar su intercambio accidental (por ejemplo los
componentes de cojinetes de rodillos).

Fije etiquetas con alambre a todas aquéllas piezas a
cambiar, y a las piezas que deban inspeccionarse
antes de aprobar su instalacion. Ponga dichas piezas
en un recipiente ajeno al de las piezas listas para
montar.

No deseche ninguna pieza a cambiar antes de
compararla con una pieza nueva, a fin de asegurarse
de que el recambio es correcto.

de desgaste, si no esta absolutamente limpio. Una
pequefia mancha de grasa puede ocultar un fallo
incipiente.

. Cuando mida un componente para contrastarlo con

las cotas especificadas, use los equipos correctos
(placas superficiales, micrometros, comparadores,
etc.) en estado apto para el servicio. Puede ser
peligroso usar equipos de comprobacion
improvisados.

Rechace aquéllos componentes cuyas dimensiones
sobrepasen los limites especificados, o si hubiera un
dafio evidente. No obstante, es admisible el montaje
de una pieza cuya dimension critica equivalga
exactamente a la medida limite, pero que sea
satisfactoria desde todos los demas puntos de vista.

. Compruebe la holgura de los cojinetes con

"Plastigauge” 12 Tipo PG-1. Es acompafiado de las
instrucciones del fabricante y de una escala con
holguras de cojinetes en fracciones de 0,0025 mm.

INFORMACION




RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE

COJINETES DE BOLAS Y DE RODILLOS

PRECAUCION: No monte nunca un cojinete de
bolas o de rodillos, sin asegurarse antes de
gue esta en estado plenamente apto para el

servicio.

Elimine todo rastro de lubricante del cojinete a
examinar, lavandolo en un desengrasador adecuado,
y observe la mas absoluta limpieza durante todas las
operaciones.

Examine visualmente en busca de marcas de
cualquier naturaleza sobre los elementos rodantes,
pistas de rodadura, superficie exterior del anillo
exterior, o superficie interior del anillo interior.
Rechace los cojinetes marcados, porque cualquier
marca en estas zonas es la primera sefia de
desgaste.

. Sujetando el anillo interior entre los dedos indice y
pulgar de una mano, gire el anillo exterior y
asegurese de que gira con absoluta suavidad. Repita
el procedimiento, sujetando el anillo exterior y girando
el anillo interior.

. Sujetando el anillo interior, gire el anillo exterior
suavemente con un movimiento de vaivén.
Compruebe si se siente un freno u obstruccion que le
impida girar con absoluta suavidad.

Lubrique el cojinete generosamente con un lubricante
idéneo para la instalacion.

Examine el eje y el alojamiento del cojinete en busca
de descoloracion u otra marca que acuse movimiento
entre el cojinete y sus asientos. (Esto es
particularmente previsible si se encontraron marcas
relativas en la operacion 2).

. Antes de montar el cojinete, asegirese de que el eje
y el alojamiento estan limpios y libres de rebabas.

8.

ST1042M

10.

11.

Si uno de los conjuntos de cojinete de una pareja
acusara una imperfeccion, por lo general conviene
renovar los dos cojinetes. Podra exceptuarse el
cambio del otro cojinete, si el kilometraje es reducido
y el dafio afecta un solo cojinete.

[, >
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Cuando monte un cojinete sobre su eje empuje solo
el anillo interior del mismo, en cambio para
introducirlo en su alojamiento empuje el anillo
exterior, como puede apreciarse en la ilustracion
anterior.

En el caso de cojinetes lubricados con grasa (por
ejemplo, cojinetes de cubos), antes de montar el retén
llene el espacio entre el cojinete y la junta exterior con
la grasa recomendada.

Margue siempre los componentes de cojinetes
separables (por ejemplo, cojinetes de rodillos conicos)
al desarmarlos, a fin de que pueda armarlos
correctamente. No monte nunca rodillos nuevos en un
anillo exterior usado, monte siempre conjuntos de
cojinete enteramente nuevos.
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RETENES DE ACEITE

NOTA: Antes de montar un retén de recambio,
A asegurese de que la superficie de frotamiento

del mismo esté libre de picaduras, rayas,
corrosion y dafio general.

1. Cuando arme un conjunto, monte siempre retenes de
aceite nuevos.

2. Antes de montar un retén, examinelo detenidamente
para asegurarse de que esta limpio y sano.

3. Lubrique los labios de estanqueidad con grasa limpia,
llene los retenes guardapolvo con grasa y llene
completamente con grasa la cavidad entre los labios
de estanqueidad de retenes dobles.

4. Asegurese de que el muelle del retén, si hubiera, esta
correctamente montado.

ST1038M

5. Dirija el labio del retén hacia el liquido a retener, y
deslicelo a su posicién sobre el eje con un casquillo
de montaje, si fuera posible, a fin de proteger el labio
de estanqueidad contra aristas vivas, roscas o
ranuras. Si no tiene a mano un casquillo de montaje,
proteja el labio con un tubo o cinta de plastico.

6. Engrase el contorno del retén, apoyelo derechamente
contra la cavidad del alojamiento y empujelo con
mucho cuidado hasta asentarlo. Si fuera posible, use
una "pieza acampanada" para que el retén no se
incline. En ciertos casos puede ser preferible montar

el retén en su alojamiento antes de montarlo en el gje.

No deje nunca que el retén soporte el peso del eje.

ST1037M

7. Sino dispone de la herramienta de servicio correcta,
use un punzén botador adecuado cuyo diametro
exterior sea 0,4 mm inferior, aproximadamente, al
diametro exterior del retén. Si no tuviera a mano una
prensa, golpee MUY SUAVEMENTE con un martillo y
botador.

8. Asiente el retén hasta el fondo de su alojamiento, si el
alojamiento tiene un resalto, o enrasado con la
superficie del alojamiento si carece de resalto.
Asegurese de que el retén no entre inclinado en el
alojamiento.

NOTA: La mayoria de los casos de fallo o de

fuga por los retenes de aceite se deben al

montaje descuidado y al dafio consiguiente,
tanto de los retenes como de las superficies de
estanqueidad. Para conseguir buenos resultados, es
imprescindible que el montaje se haga con cuidado. No
use NUNCA un retén mal almacenado o mal
manipulado, por ejemplo uno que ha sido colgado de
un gancho o clavo.
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RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE

JUNTAS Y SUPERFICIES DE CONTACTO

LATIGUILLOS Y TUBOS HIDRAULICOS FLEXIBLES

=

Use siempre las juntas especificadas.

Use un sellador s6lo cuando se recomiende hacerlo.
Si no, monte las juntas en seco.

Cuando use sellador, cubra las superficies metalicas
con una capa delgada y uniforme; evite que entre en
los conductos de aceite, tubos o agujeros roscados
ciegos.

Elimine todo rastro del sellador antiguo antes del
armado. No use una herramienta que pudiese dafar
las superficies de estanqueidad.

Examine las superficies de estanqueidad en busca de
rasgufos o rebabas, y eliminelos con una lima fina o
piedra de aceite; evite la entrada del material
desprendido o polvo en los agujeros roscados o
espacios cerrados.

. Sople los tubos, ranuras o intersticios con aire

comprimido, cambie las juntas tdricas o retenes
nuevos desalojados por el chorro de aire comprimido.

10.

11.

12.

Antes de desmontar un latiguillo del sistema de frenos
o de direccion asistida, limpie meticulosamente sus
racores y zonas circundantes.

Antes de desconectar los racores del latiguillo, tenga
a mano los tapones o capuchones idéneos, a fin de
cerrar los orificios inmediatamente e impedir la
entrada de polvo.

Limpie el latiguillo por fuera, y soplelo por dentro con
un surtidor de aire comprimido. Examinelo
cuidadosamente en busca de grietas, separacion de
capas, desprendimiento de los racores y dafio
exterior. Rechace los latiguillos defectuosos.
Cuando monte un latiguillo, asegirese de que no se
pliegue o tuerza mientras aprieta las tuercas de sus
racores.

Los recipientes de liquido hidraulico deben
mantenerse absolutamente limpios.

No almacene liquido de frenos en un recipiente no
hermético. Absorbe agua, y seria peligroso usar el
liquido en ese estado, porque habra bajado su
temperatura de ebullicion.

No permita que el liquido de frenos sea contaminado
con aceite mineral, ni use un recipiente que haya
contenido aceite mineral.

No vuelva a usar el mismo liquido de frenos purgado
del sistema.

Use siempre un liquido de frenos nuevo para limpiar
componentes hidraulicos.

Después de desconectar un racor hidraulico, ponga
tapones en los orificios para impedir la entrada de
polvo.

Los componentes hidraulicos deben ser siempre
objeto de la mas absoluta limpieza.

Después de trabajar en el sistema hidraulico, examine
el vehiculo cuidadosamente por debajo en busca de
fugas, mientras un ayudante pisa el pedal de freno
con mucha fuerza (motor en marcha) y gira el volante
de direccion.
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MANGUITOS DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

IDENTIFICACION DE TUERCAS METRICAS

PRECAUCION: Todos los manguitos de
& combustible estdn compuestos de dos

laminaciones: una funda exterior de caucho
armado y una capa interior de Vitdn. Si desconectara
uno de los manguitos del sistema de combustible, es
imprescindible que examine su superficie interior para
asegurarse de que la capa de Viton no se ha separado
de la funda exterior armada. Si notara una separacion,
monte un manguito nuevo.

RR2302M

IDENTIFICACION DE PERNOS METRICOS
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ST1035M

1. Los pernos o tornillos métricos Norma ISO, fabricados
de acero y de mas de 6 mm de diametro, pueden
identificarse por los simbolos ISO M 0 M moldeados
en relieve o estampados en la parte superior de su
cabeza.

2. Ademas de las marcas del fabricante, la cabeza se
marca también con simbolos para indicar la
resistencia del perno. Por ejemplo, 8,8, 12,9 o0 14,9,
en que la primera cifra indica la resistencia minima a
la traccién del material del perno, en décimas de
kgf/mm.

3. Los pernos y tuercas galvanizados conformes con el
sistema métrico ISO son pasivados con cromo, y su
color es dorado-bronceado.

7Y

1 N

ST1036M

1. Las tuercas con rosca métrica ISO llevan marcadas
en una cara o en una de las facetas del exagono el
simbolo del grado de resistencia 8, 12 o 14. Algunas
tuercas con resistencia de 4, 5 o 6 también se
marcan, y otras llevan el simbolo métrico M en la
faceta del lado opuesto a la marca del grado de
resistencia.

2. También se emplea un sistema de esfera de reloj
para indicar el grado de resistencia. La parte
achaflanada exterior o una de las caras de la tuerca
lleva marcado el grado de resistencia en la posicion
que ocuparia esa hora en la esfera de un reloj.

3. Se marca un punto para indicar la posicién de las 12
horas, y una raya para indicar el grado de resistencia.
Si el grado fuera mas de 12, se marcan dos puntos
para indicar la posicién de las 12 horas.

CHAVETAS Y CHAVETEROS

1. Antes de montar la chaveta quite las rebabas de los
bordes de los chaveteros con una lima fina, y
limpielos meticulosamente.

2. Limpie y examine la chaveta rigurosamente. Las
chavetas usadas pueden montarse sélo si son
indistinguibles de las nuevas, porque toda mella
puede acusar un desgaste inicial.

ARANDELAS DE LENGUETA

1. Sustituya todas las arandelas usadas por nuevas.
Monte siempre una arandela de lenglieta nueva.

2. Asegurese de que la arandela de lengieta nueva es
del mismo disefio que la usada.

6 INFORMACION




RECORDATORIOS GENERALES DE MONTAJE

CHAVETAS HENDIDAS

ROSCAS DE TORNILLOS

ST1030M

1.

2.

Cuando monte cualquier unidad, sustituya todos los
pasadores hendidos usados por nuevos.

Cuando cambie los pasadores hendidos de origen,
monte siempre otros pasadores hendidos. No cambie
las arandelas elasticas: el uso de pasadores hendidos
es siempre razonado.

Monte todos los pasadores hendidos como se indica,
a no ser que se indique lo contrario.

TUERCAS

1.

Cuando apriete una tuerca ranurada o almenada, no
la afloje nunca para introducir el pasador hendido o
alambre de seguridad, excepto cuando forme parte
del ajuste. Si tuviera alguna dificultad seleccione
tuercas o arandelas distintas, o reduzca el espesor de
las arandelas.

Cuando se quiten tuercas autofrenantes, conviene
sustituirlas por nuevas del mismo tipo.

NOTA: Cuando haya que apretar cojinetes con
precarga, apriete las tuercas en conformidad
con las instrucciones especiales.

Se usan roscas tanto UNF como métricas, conformes
con las normas ISO. Vea a continuacion la
identificacion de las roscas.

Deseche siempre las roscas dafiadas. El repaso de
las roscas con una terraja o un macho de roscar
reduce la resistencia y precision del ajuste de las
roscas, por eso se recomienda no hacerlo.
Asegurese siempre de que la resistencia de los
pernos de recambio sea igual a la de los pernos
reemplazados.

Evite la entrada de aceite, grasa o material de juntas
en los agujeros roscados ciegos. La accién hidraulica
gue se produciria al meter el perno o esparrago
podria agrietar la carcasa.

Apriete siempre los pernos y tuercas al valor de par
recomendado. Las roscas dafiadas o corroidas
pueden alterar la lectura del par de apriete.

Para comprobar o reapretar un perno o tornillo al
valor de par especificado, primero afljelo un cuarto
de vuelta y seguidamente apriételo al valor correcto.
Lubrique la rosca ligeramente con aceite antes de
apretarla, a fin de asegurarse de que gire libremente,
excepto en el caso de roscas tratadas con
sellador/lubricante, o de tuercas autofrenantes.

IDENTIFICACION DE ROSCAS UNIFICADAS

ALAMBRE DE SEGURIDAD

1.

2.

Monte alambre de seguridad nuevo del tipo correcto
en todos los conjuntos que lo requieran.

Disponga el alambre de modo que su tension tienda a
apretar la cabeza de los pernos o las tuercas en que
estad montado.
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ST1039M 2
1. Pernos

2.

Se estampa un rebajo circular en la superficie
superior de la cabeza del perno.

Tuercas

En una de las facetas del exagono se indenta una
linea continua de circulos, paralela al eje de la tuerca.
Esparragos, varillas de freno, etc..

El componente es reducido al diametro menor en la
corta seccion final de su extremo.

INFORMACION 7
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LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES

LUBRICANTES Y LIQUIDOS RECOMENDADOS

Todos los climas y condiciones

TEMPERATURA AMBIENTE ° C

COMPONENTE ESPECIFICACIONES| VISCOSIDAD -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50
Diesel RES.22.0L.PD-2 15wW/40 : : A
Carter de aceite del o CCMC PD-2 : : : : : : : : :
motor [ [ [ [ [ [ [ [ [
o API CD | | | | | | | | |
| | | | | | | | |
Caja de cambios ATF Dexron 11D : : : : : : : : :
principal manual ! ! ! ! ! ! ! ! !
Diferenciales APl o GL5 90 EP ‘ ‘ I ———————————
Alojamientos de ejes [ MIL-L - 21050 : : : : : : : : :
de mangueta [ [ [ [ [ [ [ [ [
MIL - L - 2105B 80 EP * #: : :
CoD | | | | | | | | |
| | | | | | | | |
Direcci6n asistida ATF Dexron IID o : : : : : : : : :
Dexron Il e
| | | | | | | | |
Caja de transferencia | API GL4 o GL5 90 EP : : %
LT230T MIL-L-21050 [ [ [ [ [ [ [ | |
MIL - L - 2105B 80 EP #: : :
CoD | |
| |

A\

NOTA: * Grasa Molytex EP 00 en vehiculos fabricados ultimamente con tapén de llenado, s6lo en la carcasa
de ejes de mangueta.

REVISION: 05/99
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LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES

Arboles de transmision
delantero y trasero
Racores de lubricaciéon
(cubos, rétulas, etc.)
Correderas de asientos
Resbalon de cerradura
de puerta

NLGI - 2 GRASA de multiples aplicaciones a base de Litio

Depositos de frenos 'y
embrague

Liquidos de freno con punto de ebullicién de 260° C, y que cumplen con FMVSS 116 DOT4

Refrigerante motor
(antes del modelo afio
99)

Use un anticongelante a base de etilenglicol (sin metanol), que contenga inhibidores de corrosion
sin fosfato y que sea compatible con motores de aluminio, a fin de asegurar la continua
proteccion del sistema de refrigeracién contra las heladas y la corrosién. Para proteger a
temperaturas hasta de -36° C, use una mezcla compuesta de anticongelante y agua en partes
iguales.

IMPORTANTE: la concentracion del anticongelante no debe bajar de una parte de
anticongelante por tres partes de agua, es decir que la proporcién de anticongelante en el
refrigerante ha de ser como minimo de 25%, de lo contrario el motor puede resultar

dafiado. La maxima concentracion es del 60%.

Refrigerante motor
(modelo afio 99 en
adelante)

Use el refrigerante Texaco XLC Long Life. Para proteger a temperaturas hasta de -36° C, use una
mezcla compuesta de anticongelante y agua en partes iguales.

IMPORTANTE: la solucién anticongelante no debe bajar del 50% de anticongelante, de lo
contrario el motor puede resultar dafiado. La maxima concentracion es del 60%.

Bornes de la bateria,
superficies de toma de
masa, donde se ha
quitado la pintura.

Vaselina.
NOTA: no use grasa siliconica

Aire acondicionado
Refrigerante del
sistema

Use solo refrigerante R134a

Aceite del compresor

Aceite Sanden

METODO DE LUBRICACION

Para fines de mantenimiento y puesta a nivel, llene el motor con un aceite de alta calidad de la correcta gama de viscosidades
y clasificacion de servicio. El uso de un aceite que no satisfaga las correctas especificaciones puede aumentar el consumo de
aceite y de combustible, y terminara por dafiar los componentes.

El aceite de especificacion correcta contiene aditivos que dispersan los acidos corrosivos creados por la combustion, e
impiden la formacién de fangos que pueden obstruir las canalizaciones de aceite. No use aditivos de aceite adicionales.
Observe siempre los intervalos de servicio recomendados.

AVISO: Muchos de los liquidos y otras sustancias usadas en vehiculos motorizados son toxicos. No deben
consumirse, y hay que evitar su contacto con heridas abiertas. Entre dichas sustancias cabe mencionar el
anticongelante, aditivos de lavaparabrisas, lubricantes y diversos adhesivos.

2 INFORMACION
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LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES

CAPACIDADES

Las siguientes capacidades son aproximadas, y sirven de guia solamente.

Capacidades (aprox.)* Litros Pintas
ACEItE dE MOLOK ..t 5.8 10.20
Extra cuando se llena después de montar un filtro nuevo ......... 0.85 1.50
Caja de cambios manual.............ccoeeiiiiiiiiiini e 2.67 4.70
Aceite de caja de transferencia...........cccoceveeeeeiiiiiiee e 2.30 4.00
Diferencial delantero ..........ccccviiiiiieiiniii e 1.70 3.00
Diferencial traSEr0 .........cciiciiiiee it 1.70 3.00
Caja y depésito de direccién asistida, direccién a la izquierda .. 2.90 5.00
Caja y depésito de direccion asistida, direccion a la derecha.... 3.40 6.00
Aceite/grasa de la carcasa de ejes de mangueta (cada una) .... 0.35 0.60
Combustible util en el deposito 17,5 gal
Sistema de refrigeracion ..........cccccccoevcvieeenn. . 20.20
Botella de lavacristales .........cccccoeiiiiieiiiiiiiic e . 5.28

2 NOTA: * Todos los niveles de aceite deben corregirse con varilla o tapén de nivel, segun el caso.

ANTICONGELANTE
PORCENTAJE DE CONCENTRACION - 50% Proteccion inferior

Impide que se dafien la culata, bloque y radiador por
PROTECCION - LIMITE INFERIOR DE TEMPERATURA congelacion. Descongele antes de poner el motor en

marcha, -47° C.
Proteccion completa
El vehiculo puede conducirse inmediatamente en frio, -33° PRECAUCION: La proporcién de
C. & anticongelante no debe bajar nunca del 25%
(modelo afio anterior al 99), o del 50% (modelo

Proteccion limite afio 99 en adelante), o el motor podria resultar dafiado.
Refrigerante en estado semicongelado. El motor puede El contenido de anticongelante no debe exceder del
ponerse en marcha y conducirse después de un periodo de 60% (todos los modelos), porque eso reducira
calentamiento, -41° C. grandemente la eficiencia de la refrigeracion.

REVISION: 05/99 INFORMACION




09 LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES

COMBUSTIBLE RECOMENDADO

Fueloil diesel, producto de destilacion, combustible diesel, gas para automotores o Derv conforme con la Norma Britanica
2869, Clase Al o0 A2

El uso de un combustible diesel de clasificacion inferior a la indicada arriba, podria reducir acentuadamente el rendimiento del
motor.

CAPACIDAD DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Deposito lateral:
MOAEIOS 90 ... s 54,6 litros

Modelos 110 * 68,2 litros
110 Station wagon 45,5 litros
* Excepto el Station Wagon

Depdsito trasero:

MOAEIOS 110 Y 130 ..uiviiieeiiiiiiieeeeeiiiiee e ee e e e e e e e e eibeeee e e e 79,5 litros

4 INFORMACION
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MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE SERVICIO

La seccion siguiente describe los apartados detallados en el
Programa de Servicio del vehiculo. Cuando proceda, se dan
instrucciones para realizar el procedimiento de servicio, o
se le remite a la seccion del manual que contenga el
procedimiento.

Los programas de mantenimiento se publican
separadamente para reflejar las necesidades e intervalos
propios de cada version del vehiculo. Los procedimientos
descritos en el Manual de Reparaciones deben usarse en
combinacion con las hojas del Programa de Servicio.

Los Programas de Mantenimiento de Servicio son
entregados por:

Land Rover Publications,

Character Mailing,

Heysham Road,

Bootle,

Merseyside, L70 1JL

INTERIOR DEL VEHICULO

EXAMINE LOS ASIENTOS Y CINTURONES DE
SEGURIDAD

Pruebe el estado y firmeza de los cinturones de seguridad,
de sus anclajes, hebillas y el funcionamiento de sus
carretes inerciales.

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DE LAS LUCES
Compruebe el funcionamiento de todas las luces, bocinas e
intermitentes de direccion.

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DE LOS
LIMPIACRISTALES

Pruebe el funcionamiento de los limpia y
lavaparabrisas/luneta y el estado de sus escobillas.

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL FRENO DE
MANO

Comprobacion/ajuste del freno de mano

1. Calce las ruedas.

2. Levante una de las ruedas traseras del suelo, y
soportela firmemente con una borriqueta.

3. Suelte la palanca del freno de mano.

A\

J6096

4. Debajo del vehiculo, gire el perno de ajuste a
derechas hasta apretarlo a 25 N.m para bloquear el
tambor de freno por completo.

5. Afloje el perno de ajuste 1,5 vueltas para dar a las
zapatas un huelgo de trabajo. Asegurese de que el
tambor puede girar libremente.

6. Ajuste las contratuercas del cable del freno de mano
hasta dejar dos dientes de movimiento libre en el
trinquete, antes de frenar con el tercer diente del
trinquete.

NOTA: El cable debe ajustarse SOLO para el

reglaje inicial, y para compensar el

estiramiento del cable. NO se debe usar para
compensar el desgaste de las zapatas, lo cual debe
ajustarse en el tambor de freno.

7. Accione el freno de mano para asentar las zapatas de
freno. Vuelva a comprobar si el freno de mano frena
en el tercer diente del trinquete. Ajuste si fuera
necesario.

8. Retire la borriqueta y los calzos de rueda.

MANTENIMIENTO 1
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CONEXIONES DE LA BATERIA

sistema de alarma e inmovilizacién, usando
una sirena de alarma autoalimentada. Vea
SISTEMA ELECTRICO, Reparacion.

2 NOTA: El vehiculo puede equiparse con un

Desconecte los cables de la bateria, limpielos y engraselos
con vaselina, incluso sus bornes.

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DE LOS
INTERRUPTORES DE PUERTA

Cuando se monte un sistema de alarma e inmovilizacion del
vehiculo, es importante que los interruptores de todas las
puertas y del cap6 funcionen correctamente, de lo contrario
posiblemente no funcione la proteccion periférica e interior
si se abre una puerta o el capo.

EXTERIOR DEL VEHICULO

COMPRUEBE/AJUSTE LA ALINEACION DE LOS FAROS

Compruebe/ajuste la alineacion de los faros.

EXAMINE LAS LLANTAS Y NEUMATICOS
Examine las llantas en busca de dafio.

Examine los neumaticos, incluso el de recambio, para
comprobar si satisfacen las especificaciones del fabricante.

Compruebe visualmente si hay cortes, deformaciones,
protuberancias, desgaste disparejo y profundidad de la
banda de rodadura. Vea INTRODUCCION, Informacion.

Compruebe/ajuste la presion de los neumaticos. Vea
LLANTAS Y NEUMATICOS, Reparacion.

EXAMINE LAS PASTILLAS DE FRENO EN BUSCA DE
DESGASTE, LAS PINZAS EN BUSCA DE FUGAS Y
COMPRUEBE EL ESTADO DE LOS DISCOS

Compruebe el espesor de las pastillas de freno, y cambielas
si su espesor es inferior a 3,00 mm. Compruebe si las
pastillas de freno estan contaminadas con aceite y, si fuera
necesario, monte un juego nuevo. Vea FRENOS,
Reparacion.

AVISO: Cuando cambie las pastillas de freno,

es imprescindible que use s6lo componentes

legitimos con forros del grado correcto.
Acostumbre siempre a montar pastillas nuevas en
juegos completos por puente, NUNCA individualmente
o el juego de una sola rueda. El frenado desequilibrado
debido a la combinacién de forros distintos puede tener
graves consecuencias.

COMPRUEBE LA ALINEACION DE LAS RUEDAS
DELANTERAS

Haga esta operacion con equipo de alineacion de ruedas
homologado. Vea DIRECCION, Reglaje.

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DE TODAS LAS
PUERTAS/PORTON TRASERO, CAPO Y CERRADURAS

LUBRIQUE LAS BISAGRAS, TIRANTES DE FRENO Y
CERRADURAS DE TODAS LAS PUERTAS/PORTON
TRASERO

2 MANTENIMIENTO
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COMPARTIMENTO DEBAJO DEL CAPO

—h
N
w
N
(@]

&

6 7 8
7_1_—'-7,:_\
7a
A
0
(D

O
16 14—
J6097 13 15 17 12

/”‘/

COMPONENTES DEBAJO DEL CAPO

A - Direccién a la derecha

Deposito de liquido de frenos

Deposito de liquido del embrague
Elemento del filtro de aire

Filtro del respiradero motor

Tapodn de llenado de aceite

Varilla de nivel del aceite
Calefactor/acondicionador de aire

Depésito de lavaparabrisas

Deposito de la bomba de direccion asistida

©CoNoOGOM~WNE

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Interenfriador y manguitos

Tapdn de llenado del radiador
Radiador

Enfriador de aceite

Filtro de combustible

Varillaje del acelerador

Depésito de expansion

Vélvula reguladora del filtro de aire

MANTENIMIENTO
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COMPONENTES DEBAJO DEL CAPO

B - Direccion a la izquierda

Depésito de liquido de frenos
Deposito de liquido del embrague
Elemento del filtro de aire

Filtro del respiradero motor
Tapon de llenado de aceite
Varilla de nivel del aceite
Calefactor/acondicionador de aire
Deposito de lavaparabrisas

Deposito de la bomba de direccion asistida

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Interenfriador y manguitos

Tapdn de llenado del radiador
Radiador

Enfriador de aceite

Filtro de combustible

Varillaje del acelerador

Depésito de expansion

Valvula reguladora del filtro de aire

MANTENIMIENTO
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EXAMINE LOS SISTEMAS DE REFRIGERACION, Examine los sitemas de interenfriador y turbocompresor en

INTERENFRIAMIENTO Y CALEFACCION busca de fugas de aire, y compruebe el estado y firmeza de
los tubos/manguitos.

Examine los sistemas de refrigeracion y calefaccion en

busca de fugas, y compruebe el estado y firmeza de los Al notar las primeras sefiales de deterioro, cambie todos los

tubos/manguitos. Rellene o ponga a nivel, segun proceda. manguitos del sistema.

PRECAUCION: Es importante seguir el

procedimiento correcto cuando rellene o HOLGURAS DE VALVULAS - COMPRUEBE/AJUSTE
restutuya el nivel del sistema de refrigeracion,
a fin de evitar la retencion de aire en el sistema. Compruebe/ajuste el juego de vélvulas. Vea MOTOR,
Reglaje.

AVISO: No quite los tapones mientras el motor
esta caliente, porque el sistema de

refrigeracion esta presionizado y podria CAMBIE EL ELEMENTO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
guemarse.
Desmontaje

1. Quite los tapones de plastico de la carcasa del

termostato y del radiador. 1. Limpie la zona alrededor de la cabeza del filtro, y
2. Llene el sistema de refrigeraciéon con una mezcla ponga un recipiente debajo.

anticongelante de especificaciones correctas y de la 2. Desenrosque y desmonte el filtro, recoja el

concentracion correcta. Vea LUBRICANTES, combustible que escape.

LIQUIDOS Y CAPACIDADES, Informacion.

3. Llene por el depdsito de expansion hasta que el
radiador esté lleno, y el refrigerante en el depésito de
expansion esté al mismo nivel que el radiador.

evitar el derrame excesivo de refrigerante del

2 NOTA: Tome las precauciones necesarias para
radiador.

J6098 %
4. Meta el tapdn de plastico en el radiador.

5. Afiada otro litro de refrigerante al depdsito de Montaje
expansion, y deje que se estabilice.

6. Monte los tapones en el deposito de expansion y en 3. Moje la junta del filtro nuevo con combustible.
la carcasa del termostato. 4. Enrosque el filtro nuevo en su posicion.

7. Haga funcionar el motor al ralenti durante cinco 5. Asegurese de que el grifo de purga esta
minutos. completamente cerrado.

8. Pare el motor, compruebe si el refrigerante en el
depdsito de expansion esta al nivel de la parte
superior del pilar indicador, y afiada lo necesario.

REVISION: 05/99 MANTENIMIENTO 5
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CAMBIE EL ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE, Y Montaje

LIMPIEZA DE LA VALVULA REGULADORA
6. Monte el elemento nuevo en la carcasa, empezando

Desmontaje por la junta, y sujételo con la tuerca de mariposa.
7. Monte la tapa de extremo, alinee las flechas de
1. Desenganche los 2 fiadores y levante el filtro de aire coincidencia.
de su soporte hasta que pueda acceder al elemento. 8. Posicione el filtro de aire en su soporte, y sujételo con

sus fiadores.

LIMPIE EL FILTRO DE RESPIRACION MOTOR
Desmontaje

1. Desconecte el manguito superior de respiracion.
2. Quite el perno Unico y retire con cuidado el
respiradero de la tapa de culata.

N

3. Desconecte el manguito inferior y desmonte el

\ respiradero del motor.
4. Usando un solvente de lavacristales adecuado, limpie
meticulosamente el filtro del respiradero. Quite y

deseche la junta térica de goma del tubo de
respiracion.

R

J6099

2. Desenrosque la tuerca de mariposa, y quite la tapa de
extremo.

3. Desenrosque la segunda tuerca de mariposay 16100
extraiga el elemento de la carcasa del filtro de aire.

Montaje

5. Monte una nueva junta térica de goma en el

respiradero motor.

Conecte el manguito inferior de respiracion.

7. Encaje el respiradero en la tapa de culata, y sujételo
con su perno de sujecion apretado a 9 Nm.

8. Conecte el manguito de respiracion superior.

o

J6118

4. Limpie la tapay la carcasa interior y exteriormente.

5. Apriete la valvula reguladora para abrirla, y asegirese
de que esta limpia interiormente. Cambie la valvula, si
esta deteriorada.

6 MANTENIMIENTO
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CAMBIE LA CORREA DE TRANSMISION DE EQUIPOS
AUXILIARES

Cambie la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

CAMBIE LA CORREA DE TRANSMISION DEL
COMPRESOR

Cambie la correa de transmision del compresor. Vea AIRE
ACONDICIONADO, Reparacion.

COMPRUEBE/PONGA A NIVEL EL LIQUIDO EN EL
DEPOSITO DE DIRECCION ASISTIDA

AVISO: NO ponga el motor en marcha si el

nivel de liquido en el depodsito esta debajo de la

varilla de nivel - el sistema de direccion
asistida podria resultar gravemente dafiado.

motor parado y el sistema en frio. Después de
parar el motor, asegurese de que no gire el
volante de direccion.

2 NOTA: Compruebe el nivel del liquido con el

J6101 Q
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Limpie y quite el tapon del depdsito.

2. Limpie la varilla de nivel con un pafio, y monte el
tapon firmemente.

3. Quite el tapdn, y compruebe el nivel de liquido.
Asegurese de que el nivel de liquido esta entre la
marca SUPERIOR y el extremo de la varilla de nivel.

4. Sifuera necesario, afiada el liquido recomendado.

Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,

Informacion. NO llene por encima de la marca

superior de la varilla de nivel.

COMPRUEBE/PONGA A NIVEL EL LIQUIDO EN EL
DEPOSITO

AVISO: El liquido de embrague dafia las
superficies pintadas; limpie todo derrame
inmediatamente, y enjuaguelo con agua en
abundancia.
Si el liquido de embrague entrara en contacto con la
piel o con los ojos, enjuaguese inmediatamente con

agua en abundancia.
/ |

J6102 m

1. Limpiey quite el tapén del deposito.

2. Compruebe el nivel de liquido y, si fuera necesario,
afiada el liquido recomendado hasta unos 10 mm
debajo del limite superior del depésito. Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion.

MANTENIMIENTO
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COMPRUEBE/PONGA A NIVEL EL LIQUIDO DE
FRENOS EN EL DEPOSITO

liquido esta debajo de la marca "MIN".
quido de frenos dafia las superficies pintadas;
limpie todo derrame inmediatamente, y enjuaguelo con
agua en abundancia.
Si el liquido de frenos entrara en contacto con la piel o
con los o0jos, enjudguese inmediatamente con agua en
abundancia.

AVISO: NO conduzca el vehiculo si el nivel del
Ié i

J6103

1. Compruebe el nivel del liquido visualmente, a través
del costado transparente del depdsito, sin quitar su
tapon.

2. Si el nivel esta debajo de la marca "MAX", limpie y
quite el tapén del depésito.

3. Llene hasta la marca "MAX" con liquido de frenos
recomendado Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y
CAPACIDADES, Informacion.

COMPRUEBE/PONGA A NIVEL EL LIQUIDO EN EL
DEPOSITO DE LAVACRISTALES

Rellene el depdsito de lavacristales hasta que el nivel del

liquido alcance 25 mm debajo del tubo de llenado. Use una

solucién lavaparabrisas solvente/anticongelante para
ayudarle a quitar el barro, las moscas y la suciedad, y
proteger contra la congelacion.

LUBRIQUE LAS ARTICULACIONES DEL ACELERADOR
Lubrique el cable del acelerador por el casquillo de ajuste,

la articulacién que conecta con la bomba de inyeccién y el
pasador de horquilla del pedal.

COMPRUEBE/AJUSTE EL REGIMEN DE GIRO AL
RALENTI DEL MOTOR

Compruebe/ajuste los regimenes de ralenti bajo y alto, con
el motor a temperatura de trabajo normal. Vea SISTEMA
DE COMBUSTIBLE, Reglaje.

COMPRUEBE/AJUSTE LA CAJA DE DIRECCION

Examine la caja y tubos/manguitos de direccién en busca
de fugas de liquido.

Asegurese de que no haya contratension en la caja de
direccion, estando ésta en posicion de marcha en linea
recta. Ajuste la caja de direccion asistida, si fuera
necesario. Vea DIRECCION, Reglaje.

EXAMINE VISUALMENTE EL
INTERENFRIADOR/RADIADOR EN BUSCA DE
OBSTRUCCIONES EXTERIORES

Compruebe si hay obstrucciones exteriores en el
interenfriador/radiador. Si fuera necesario, aplique aire
comprimido al lado del motor del cuerpo tubular, a fin de
expulsar la obstruccion. Si hubiera barro o basuras, chorree
cuidadosamente con una manguera para eliminar la
obstruccion.

LAVE EL INTERENFRIADOR DIESEL INTERIORMENTE
Desmontaje

1. Desmonte el cuerpo tubular del interenfriador. Vea
SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Reparacion.

2. Lave el cuerpo tubular interiormente con el liquido de
limpieza de marca "GENKLENE" de ICl, siguiendo las
instrucciones del fabricante.

3. Seque el interenfriador completamente,
asegurandose de que no quede ningun liquido en el
cuerpo tubular.

Montaje

4. Monte el cuerpo tubular del interenfriador. Vea
SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Reparacion.

8 MANTENIMIENTO
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MANTENIMIENTO DE LOS BAJOS DEL VEHICULO
NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse
A una bandeja inferior en el chasis para

satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar trabajos de mantenimiento o de
desmontaje/montaje en el chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior y/o los paneles de acceso
integrales Vea CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion. o
Vea CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

CAMBIO DEL ACEITE Y FILTRO DEL MOTOR

1. Asegurese de que el vehiculo esta nivelado.

2. Haga funcionar el motor para calentar el aceite,
apague el encendido.

3. Desconecte la bateria.

4. Ponga un recipiente adecuado debajo del tapon de
vaciado del carter de aceite.

5. Quite el tapon de vaciado del carter de aceite, y deje
que se vacie todo el aceite.

6. Monte una arandela de estanqueidad nueva, monte el
tapon de vaciado y apriételo a 35 Nm.

7. Ponga un recipiente debajo del filtro de aceite.

8. Desenrosque el filtro, girAndolo a izquierdas con una
llave de correa si fuera necesario.

9. Limpie la superficie de contacto del adaptador del
filtro de aceite.

10. Cubra la arandela de estanqueidad de goma del filtro
nuevo con aceite de motor limpio.

11. Enrosque el filtro girandolo a derechas hasta que su
junta de estanqueidad toque la superficie de contacto
del adaptador, entonces apriételo otra media vuelta a
mano. NO apriete en exceso.

12. Limpiey quite el tapdn de llenado de la tapa de
culata.

13. Vierta la correcta cantidad de aceite nuevo de la
viscosidad especificada, que haya estado
almacenado en un envase hermético. Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion.

16428

14.

15.
16.

17.

Asegurese de que el nivel del aceite esta
comprendido entre las marcas superior e inferior de la
varilla de nivel. NO llene por encima de la marca
superior.

Ponga el tapén de llenado firmemente.

Conecte la bateria, ponga el motor en marchay
examine el filtro de aceite en busca de fugas.

Pare el motor, deje que el aceite vuelva al carter de
aceite durante unos minutos, y vuelva a comprobar el
nivel del aceite. Ponga a nivel, si fuera necesario.

REVISION: 05/99
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CAMBIE EL ACEITE DE LA CAJA DE CAMBIOS

1. Aseglrese de que el vehiculo esta nivelado.

2. Ponga un recipiente adecuado debajo de la caja de
cambios.

3. Desconecte la bateria.

—_
J g
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6.
4. Limpie las inmediaciones de los tapones de 7.
llenado/nivel.
5. Quite ambos tapones, y deje que se escurra todo el 8.
aceite.
9.

AVISO: Cuando vacie la caja de cambios,
asegurese de que el aceite no esta caliente o
podria quemarse.

6. Ponga el tap6n de vaciado, y apriételo a 30 Nm.

7. Inyecte el aceite nuevo en la caja de cambios hasta 10.
que se escurra por el agujero de llenado. Deje que el
aceite sobrante se escurra, y limpie con un pafio. 11.
Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES, 12.
Informacion.

©

Ponga el tapon de llenado/nivel, y apriételo a 30 Nm.
9. Conecte la bateria.

. Ponga un recipiente adecuado debajo de la caja de

transferencia.

. Quite el tapén de llenado/nivel para ventilar la caja de

cambios y facilitar el vaciado.

Quite el tapon de vaciado y deje que el aceite se
vacie.

Limpie meticulosamente la rosca del tapon de
vaciado, y aplique sellador "Hylomar" nuevo.

Ponga el tapon de vaciado, y apriételo a 30 N.m
(22Ibf/ft).

Inyecte el aceite nuevo de la correcta calidad y
cantidad en la caja de cambios, hasta que el aceite se
escurra por el agujero de llenado/nivel. Deje que el
aceite sobrante se escurra, y limpie con un pafio.
Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion.

Limpie meticulosamente el tapon de llenado/nivel, y
aplique sellador "Hylomar" nuevo.

Meta el tapdn y apriételo a 30 Nm.

Conecte la bateria.

COMPRUEBE/PONGA A NIVEL EL ACEITE DE LA CAJA
DE TRANSFERENCIA

CAMBIE EL ACEITE DE LA CAJA DE TRANSFERENCIA 1.
2.
1. Aseglrese de que el vehiculo esta nivelado. 3.
2. Desconecte la bateria. 4.
3. Limpie las inmediaciones de los tapones de
llenado/nivel y vaciado.
AVISO: Cuando vacie la caja de cambios,
asegurese de que el aceite no esta caliente o
podria quemarse. 5.
6.
7.

Asegurese de que el vehiculo esta nivelado.
Desconecte la bateria.

Limpie las inmediaciones del tapon de llenado/nivel.
Quite el tapon, compruebe el nivel y aflada aceite del
nivel correcto, si fuera necesario, Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacién. hasta que el aceite se escurra por el
agujero de llenado/nivel. Deje que el aceite sobrante
se escurra, y limpie con un pafio.

Limpie meticulosamente la rosca del tapon de
llenado/nivel, y aplique sellador "Hylomar" nuevo.
Meta el tapdn y apriételo a 30 Nm.

Conecte la bateria.

10 MANTENIMIENTO
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CAMBIE EL ACEITE DE LOS PUENTES DELANTERO Y
TRASERO

1. Asegulrese de que el vehiculo esta en posicion
horizontal, y ponga una bandeja adecuada debajo del
puente a vaciar.

2. Usando una llave con adaptador cuadrado de 13 mm,
quite los tapones de vaciado y de llenado/nivel del
puente, y deje que se escurra todo el aceite.

3. Limpie y monte el tap6n de vaciado.

@_2

Jg111 ~—*

A - Puentes delantero y trasero del modelo 90, delantero de
modelos 110/130. B - Puente trasero, modelos 110/130.

4. Inyecte aceite nuevo, Vea LUBRICANTES,
LIQUIDOS Y CAPACIDADES, Informacién. hasta
que se escurra por el agujero de llenado/nivel. Deje
gue el aceite sobrante se escurra, y limpie con un
pafio.

5. Limpie y monte el tapon de llenado/nivel.

COMPRUEBE/PONGA A NIVEL EL ACEITE DE LOS
PUENTES DELANTERO Y TRASERO

1. Asegurese de que el vehiculo esta nivelado.
2. Usando una llave con adaptador cuadrado de 13 mm,
quite el tapdn de llenado/nivel.

3. Sifuera necesario, inyecte aceite nuevo hasta que
escurra aceite por el agujero de llenado/nivel. Deje
gue el aceite sobrante se escurra, y limpie con un
pafo. Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y
CAPACIDADES, Informacion.

4. Limpie y monte el tapon de llenado/nivel.

CAMBIE EL ACEITE EN LA CARCASA DE EJES DE
MANGUETA

1. Asegurese de que el vehiculo esté en posicion
horizontal, y ponga un recipiente adecuado debajo del
pivote a vaciar.

2. Quite los tapones de vaciado y nivel, deje que el
aceite se vacie completamente. Limpie y monte el
tapon de vaciado.

3. Quite el tap6n de llenado, e inyecte aceite nuevo
hasta que rebose aceite por el agujero de nivel. Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacién. Deje que el aceite sobrante se escurra,
y limpie con un pafio.

4. Limpie y monte los tapones de llenado y nivel.

los tapones de nivel y vaciado han sido

suprimidos. La carcasa de ejes de mangueta se
llena de origen con grasa. No requiere servicio y
mantenimiento durante su vida util.

2 NOTA: En vehiculos fabricados tGltimamente,

COMPRUEBE/PONGA A NIVEL EL ACEITE EN LA
CARCASA DE EJES DE MANGUETA

1. Aseglrese de que el vehiculo esta nivelado.

2. Quite el tapon de llenado/nivel, compruebe el nivel del
aceite y rellénelo, si fuera necesario, con aceite nuevo
hasta que escurra aceite por el agujero de nivel. Deje
que el aceite sobrante se escurra, y limpie con un
pafio. Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y
CAPACIDADES, Informacion.

3. Limpie y monte los tapones de llenado y nivel.

REVISION: 05/99
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LUBRICACION DE LAS JUNTAS CARDAN Y
DESLIZANTES DE LOS ARBOLES DE TRANSMISION

1. Limpie todos los racores de engrase de los arboles de
transmision delantero y trasero.

2. Usando una pistola de mano de baja presion, aplique
la grasa recomendada Vea LUBRICANTES,
LIQUIDOS Y CAPACIDADES, Informacion. alos
racores de engrase de las juntas cardan y deslizantes
de los arboles de transmision delantero y trasero.

EXAMINE VISUALMENTE LOS
MANGUITOS/TUBOS/RACORES DE FRENOS,
COMBUSTIBLE Y EMBRAGUE EN BUSCA DE
DESGASTE POR FRICCION, FUGAS Y CORROSION

EXAMINE EL SISTEMA DE ESCAPE EN BUSCA DE
FUGAS, FLOJEDAD Y DANO

CAMBIE LOS CONVERTIDORES CATALITICOS Vea
COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

COMPRUEBE SI HAY FUGAS DE LIQUIDO EN LOS
SISTEMAS DE DIRECCION ASISTIDA'Y SUSPENSION, Y
S| HAY DESGASTE POR FRICCION Y CORROSION EN
LOS TUBOS Y RACORES HIDRAULICOS

COMPRUEBE/APRIETE LA UNIDAD DE DIRECCION Y
LAS FIJACIONES DE ROTULAS, COMPRUEBE EL
ESTADO DE LAS ROTULAS Y DE LOS
GUARDAPOLVOS

Las rétulas se lubrican de por vida durante la fabricaciéon y
no requieren lubricacion, a menos que el guardapolvo haya
sido desalojado o dafiado. Hay que comprobar todas las
rotulas a determinados intervalos de servicio, pero con
mayor frecuencia si se usa el vehiculo en condiciones
laboriosas.

1. Compruebe si hay desgaste en las rétulas, agitando
la bola hacia arriba y hacia abajo vigorosamente. Si
nota un movimiento libre, monte un nuevo conjunto
de rétula. Vea DIRECCION, Reparacion.

COMPRUEBE/APRIETE LAS FIJACIONES DE LAS
BIELAS DE SUSPENSION DE LOS PUENTES
DELANTERO Y TRASERO, COMPRUEBE EL ESTADO
DE LOS APOYOS DE GOMA

VACIE Y LIMPIE EL SEDIMENTADOR DE
COMBUSTIBLE, SI HUBIERA

El sedimentador de combustible estd montado en el
larguero derecho del chasis, cerca de la rueda trasera.
Prolonga la vida til del filtro de combustible porque retiene
las gotas de agua méas grandes y otras materias en el
combustible.

NOTA: En los modelos 110/130 con sistema de
A dos depositos de combustible, pueden

montarse dos sedimentadores: uno a cada lado
del chasis del vehiculo.

J6120

1. Afloje el tapon de vaciado y deje que el agua se
escurra.

12 MANTENIMIENTO
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2. Cuando salga combustible diesel puro, apriete el
tapdn de vaciado.

3. Desconecte el tubo de entrada de combustible por el
sedimentador. Levante y soporte el tubo encima del
nivel del depdsito de combustible, a fin de evitar que
el combustible escape del deposito.

S12125M

4. Soporte la taza del sedimentador, desenrosque el
perno y desmonte la taza.

5. Desmonte el elemento del sedimentador.

6. Lave todos los componentes en queroseno.

7. Monte juntas nuevas.

8. Monte el elemento en la taza del sedimentador.

9. Sujete la taza a la cabeza del sedimentador.

0. Conecte el tubo de entrada de combustible en el
sedimentador.

11. Afloje el tapon de vaciado y, al salir el combustible

diesel puro, apriete el tapon.
12. Sifuera necesario, cebe el sistema.
Vea SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Reglaje.

COMPRUEBE EL ESTADO DE LOS APOYOS DE GOMA
DEL MOTOR

COMPRUEBE LA FIRMEZA DE LAS FIJACIONES DEL
GANCHO DE REMOLQUE

PRUEBE EL VEHICULO EN CARRETERA O EN UNA
CALLE DE PRUEBAS

AVISO: NO se deben realizar pruebas en calles
de pruebas para dos ruedas.

Para detalles de pruebas con dinamémetro. Vea
INTRODUCCION, Informacion.
Examine los siguientes componentes:

1. El motor para comprobar si hace mucho ruido.

2. El embrague para comprobar si patina, trepida o

desembraga por completo/rasca al entrar.

3. Seleccion de velocidades/ruido - gama alta/baja.

4. Direccién para comprobar si hace mucho

ruido/requiere un esfuerzo anormal.

5. Direccion para comprobar si tiene juego libre.

Todos los instrumentos, indicadores e intermitentes

de direccion.

Sistemas de calefaccion y aire acondicionado.

Luneta térmica.

Amortiguadores - irregularidades de marcha.

10. Elfreno de pie para comprobar si en frenadas de
emergencia tira a un lado, se gripa o exige mucho
esfuerzo.

11. Funcionamiento del freno de mano.

12. Reclinacién y enganche de asientos.

13. Extienda el cinturon de seguridad completamente,
compruebe el funcionamiento de la retraccion y del
enganche. Los cinturones inerciales se bloquean al
tirar bruscamente de ellos, o cuando el vehiculo esta
sobre un plano inclinado.

14. Equilibrado de ruedas.

15. Transmisiones en busca de vibraciones.

16. Ruidos, chirridos y rechinamientos de la carroceria.

17. Excesivo humo del escape.

18. Régimen de ralenti del motor.

19. Endose la cédula de servicio.

20. Comunique toda anormalidad en el estado del
vehiculo, y el trabajo adicional necesario.

o

© N

ENDOSE LA CEDULA DE SERVICIO
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PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO ADICIONAL
Correa de distribucién

Los pifiones de distribucion del motor son accionados por
una correa de goma dentada, que debe renovarse a los
intervalos dictados por la severidad de las condiciones de
trabajo. En condiciones climaticas templadas razonables,
cambie la correa cada 120.000 km (72.000 millas) o cada
seis afios, sera efectivo el plazo que suceda antes.

En condiciones de trabajo adversas, por ejemplo el trabajo
en atmoésferas polvorientas, temperaturas ambiente
elevadas y zonas desérticas y tropicales, cambie la correa
cada 60.000 km (36.000 millas) o cada tres afios, siendo
efectivo el plazo que suceda antes.

PRECAUCION: Sino se renueva la correa de
transmision oportunamente, puede romperse y
ocasionar graves dafios en el motor.

Cambio del aceite de motores diesel

Si el vehiculo es alimentado de combustible con elevado
porcentaje de azufre (mas de 1%), los intervalos entre
cambios del aceite de motor no deben exceder de 5000 km
(3000 millas).

Anticongelante

Hay que vaciar, lavar y llenar el sistema de refrigeracién
con la mezcla de agua y anticongelante especificada
semestralmente o al comienzo del segundo invierno.

Liquido para frenos hidraulicos.

Se recomienda cambiar todo el liquido de frenos hidraulicos
cada 40.000 km o dos afios, siendo efectivo el plazo que
suceda antes.

Hay que cambiar todos los retenes del liquido y latiguillos
de frenos hidraulicos cada 80.000 km o cada cuatro afios,
siendo efectivo el plazo que suceda antes. Habra que
examinar las superficies de trabajo del cilindro principal y de
los cilindros en las pinzas, y cambiar lo necesario.

Filtro de aire

Cuando se usa el vehiculo en condiciones polvorientas o de
campo través, o de vadeo profundo, puede ser necesario
prestar atencion frecuente al filtro de aire.

Amortiguadores

Cada 60.000 km desmonte, compruebe si funcionan
correctamente y monte todos los amortiguadores de la
suspension, entonces montelos y caAmbielos si fuera
necesario.

CONDICIONES ESPECIALES DE FUNCIONAMIENTO

Cuando el vehiculo funciona en condiciones muy laboriosas
0 sobre terrenos polvorientos, himedos o barrosos, habra
que realizar todas las atenciones de servicio con mas
frecuencia.

Atencién diaria 0 semanal mas frecuente, segun las
condiciones de trabajo:

Compruebe/ponga a nivel el aceite de la caja de cambios.
Compruebe la firmeza y estado de las fundas de goma de la
direccién. Cambielas si estan dafiadas.

Compruebe el nivel del liquido de frenos: si sospecha que
se esta fugando el liquido, investigue la causa.

Limpie los discos y pinzas de freno.

Lubrique las juntas cardan/deslizantes de los arboles de
transmision delantero y trasero. En condiciones tropicales o
laboriosas, especialmente si hay arena, es preciso lubricar
las juntas deslizantes con mucha frecuencia para impedir la
entrada de materias abrasivas.

Compruebe la presion y examine la banda de rodadura y
flancos de los neumaticos semanalmente y durante cada
inspeccién de mantenimiento. En condiciones laboriosas de
campo través, hay que comprobar la presion de los
neumaticos con mucha mas frecuencia, incluso diariamente
si fuera necesario.

Mensualmente

Cambie el aceite de la caja de cambios.

Cambie el aceite de la caja de transferencia.

Examine el elemento del filtro de aire, y cAmbielo cada 6
meses o cuando sea necesario.

14 MANTENIMIENTO
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PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO ADICIONAL
Correa de transmision del arbol de levas

Los pifiones de distribucion del motor son accionados por
una correa de goma dentada, que debe renovarse a los
intervalos dictados por la severidad de las condiciones de
trabajo. En condiciones climaticas templadas razonables,
cambie la correa cada 120.000 km o cada seis afios, sera
efectivo el plazo que suceda antes.

En condiciones de trabajo adversas, por ejemplo el trabajo
en atmoésferas polvorientas, temperaturas ambiente
elevadas y zonas desérticas y tropicales, cambie la correa
cada 60.000 km o cada tres afos, siendo efectivo el plazo
que suceda antes.

PRECAUCION: Sino se renueva la correa de
transmision oportunamente, puede romperse y
ocasionar graves dafios en el motor.

Cambio del aceite de motores diesel

Si el vehiculo es alimentado de combustible con elevado
porcentaje de azufre (mas de 1%), los intervalos entre
cambios del aceite de motor no deben exceder 5000 km.

Anticongelante

Hay que vaciar, lavar y llenar el sistema de refrigeracién
con la mezcla de agua y anticongelante especificada
semestralmente o al comienzo del segundo invierno.

Liquido para frenos hidraulicos.

Se recomienda cambiar todo el liquido de frenos hidraulicos
cada 40.000 km o dos afios, siendo efectivo el plazo que
suceda antes.

Hay que cambiar todos los retenes del liquido y latiguillos
de frenos hidraulicos cada 80.000 km o cada cuatro afios,
siendo efectivo el plazo que suceda antes. Habra que
examinar las superficies de trabajo del cilindro principal y de
los cilindros en las pinzas, y cambiar lo necesario.

Filtro de aire

Cuando se usa el vehiculo en condiciones polvorientas o de
campo través, o de vadeo profundo, puede ser necesario
prestar atencion frecuente al filtro de aire.

Amortiguadores

Cada 60.000 km desmonte, compruebe si funcionan
correctamente y monte todos los amortiguadores de la
suspension, entonces moéntelos y cambielos si fuera
necesario.

CONDICIONES ESPECIALES DE FUNCIONAMIENTO

Cuando el vehiculo funciona en condiciones muy laboriosas
0 sobre terrenos polvorientos, himedos o barrosos, habra
que realizar todas las atenciones de servicio con mas
frecuencia.

Atencién diaria o semanal més frecuente, segun las
condiciones de trabajo:

Compruebe/restituya el nivel del aceite de la caja de
cambios.

Compruebe la firmeza y estado de las fundas de goma de la
direccion. Cambielas si estan dafiadas.

Compruebe el nivel del liquido de frenos: si sospecha que
se esta fugando el liquido, investigue la causa.

Limpie los discos y pinzas de freno.

Lubrique las juntas cardan/deslizantes de los arboles de
transmision delantero y trasero. En condiciones tropicales o
laboriosas, especialmente si hay arena, es preciso lubricar
las juntas deslizantes con mucha frecuencia para impedir la
entrada de materias abrasivas.

Compruebe la presion y examine la banda de rodadura 'y
flancos de los neumaticos semanalmente y durante cada
inspeccién de mantenimiento. En condiciones laboriosas de
campo través, hay que comprobar la presion de los
neumaticos con mucha més frecuencia, incluso diariamente
si fuera necesario.

Mensualmente

Cambie el aceite de la caja de cambios.

Cambie el aceite de la caja de transferencia.

Examine el elemento del filtro de aire, y cambielo cada 6
meses o0 cuando sea necesario.

MANTENIMIENTO 15
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HOLGURAS DE VALVULAS - COMPROBACION Y
AJUSTE

Reparacion de servicio No. - 12.29.48
Ajuste

AVISO: Si el cigliefial gira con excesivo huelgo
de taqués, las varillas de empuje pueden
desacoplarse de sus asientos en los
palpadores de leva y fracturar las correderas de los
palpadores. Para evitar dafos, antes de girar el
cigliefial para ajustar los juegos, elimine todo el juego
de los balancines sueltos.

1. Gire el ciguefial hasta abrir la valvula No. 8 (contando
desde la parte delantera del motor) por completo.
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2. Usando un juego de calibres de espesor de 0,20 mm,
ajuste el huelgo de la valvula No. 1.

3. Afloje la contratuerca y gire el tornillo de ajuste a
derechas para reducir el huelgo, y a izquierdas para
aumentarlo. Apriete la contratuerca a 16 Nm.

4. Repita el procedimiento con los taqués restantes en
orden siguiente:

Taqué No. 3 con la valvula No. 6 completamente
abierta.

Taqué No. 5 con la valvula No. 4 completamente
abierta.

Taqué No. 2 con la valvula No. 7 completamente
abierta.

Taqué No. 8 con la valvula No. 1 completamente
abierta.

Taqué No. 6 con la valvula No. 3 completamente
abierta.

Taqué No. 4 con la valvula No. 5 completamente
abierta.

Taqué No. 7 con la valvula No. 2 completamente
abierta.

5. Cuando termine, compruebe los huelgos de nuevo y

ajustelos si fuera necesario.

REGLAJE
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PRUEBA DE COMPRESION DE CILINDROS

Reparacion de servicio No. - 12.25.01

1.

n

7.

Ponga el motor en marcha y hagalo funcionar hasta
que alcance la temperatura de trabajo normal.

Pare el motor.

Desconecte el manguito de retorno del sobrante y el
tubo de combustible del inyector No. 1.

Quite la tuerca de sujecion, suelte la grapay
desmonte el inyector de la culata. Vea SISTEMA DE
COMBUSTIBLE, Reparacion.

Desconecte el cable eléctrico del solenoide de cierre
de combustible en la bomba de combustible, a fin de
impedir la alimentacién de combustible a los
inyectores. En vehiculos equipados con sistema de
inmovilizacion por valvula de cierre diesel digital
(DDS), desconecte el enchufe multiple de la DDS.
Asegurese de que la lumbrera del inyector esta
limpia. Si fuera necesario, gire el motor varias vueltas
para eliminar la carbonilla suelta.

Monte el inyector de prueba del kit para pruebas de
compresion diesel LRT-19-007, en la culata, y
sujételo firmemente.

Conecte el manguito flexible y manémetro al inyector
de prueba, como puede apreciarse en la ilustracién
anterior.

. Accione el motor de arranque durante 10-20
segundos, y tome nota de la lectura en el manémetro.

El mandémetro indica la compresién del cilindro, y
mantiene fija la lectura hasta que se presione la
valvula de despresionizacion en el manémetro.

La presion obtenida en una prueba de giro del motor,
con la bateria del vehiculo completamente cargada y
relacion de compresion de 19,5 : 1, deberia ser de 24
bares.

10. Repita el procedimiento de prueba en el resto de los
cilindros por turno.

compresion de los cilindros suele indicar mas
claramente la deficiencia de un motor que los
valores de compresién absolutos.

2 NOTA: La diferencia entre las lecturas de

11. Sila compresién es apreciablemente inferior a la
lectura correcta, o varia en mas del 10%, puede
deberse al desgaste o dafio de los segmentos de
piston o de las valvulas.

La baja presién en los cilindros vecinos puede
deberse a que la junta de culata esta averiada.

REPARACION 1
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PRUEBA DE PRESION DEL ACEITE DE MOTOR

Reparacion de servicio No. - 12.90.09/01

AVISO: Cuando pruebe un motor en el taller,
A use un equipo adecuado para evacuacion de

gases de escape.

AVISO: Si el motor ha funcionado estara
A caliente, evite quemarse cuando monte el
equipo de prueba.

1. Asegurese de que el lubricante motor alcance el nivel

correcto.
2. Desmonte el presostato de aceite.

J6185

3. Conecte el manémetro de prueba LRT-12-052A, tal

como se ilustra.

4. Ponga el motor en marcha y hagalo funcionar hasta

gue alcance la temperatura de trabajo normal.

5. Con el motor funcionando al ralenti compruebe la
presién del aceite, que deberia ser de 1,76 bares.

6. Sila presion es baja, puede deberse a lo siguiente:-

Aceite muy fluido o diluido.

Bajo nivel de aceite en el carter de aceite.
Colador de aceite obstruido.

Vélvula reguladora de presion del aceite.
Rotores de la bomba de aceite dafiados o
excesivamente desgastados.

Huelgo excesivo de los cojinetes del cigliefial.

. Sila presién es excesiva, puede deberse a lo

siguiente :-

Motor sobrellenado de lubricante.

Gripado de la valvula reguladora de presién del
aceite.

Obstruccion en el sistema de respiracion.

2 REPARACION
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MOTOR

Reparacion de servicio No. - 12.41.01
Desmontaje

NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse
A una bandeja inferior en el chasis para
satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar procedimientos de desmontaje y
montaje en los bajos del chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior y/o los paneles de acceso
integrales.
Vea CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

PRECAUCION: Después de desconectar los
tubos, tapone sus extremos abiertos para
impedir la entrada de polvo.

1. Aseglrese de que el vehiculo esta sobre un suelo
horizontal, y ponga el freno de mano.
2. Desconecte la bateria.

NOTA: El vehiculo puede equiparse con un
sistema de alarma e inmovilizacion, usando
una sirena de alarma autoalimentada.

Vea SISTEMA ELECTRICO, Reparacion.

3. Desmonte el capd.

4. Quite las abrazaderas de cables que sujetan el
cableado de la caja de cambios a los tubos de
respiracion.

5. Desconecte el mazo de cables de los interruptores del
trabador del diferencial y de la luz de marcha atras.

6. Maniobre el mazo de cables dentro del
compartimento motor.

7. Desmonte el filtro de aire. Vea SISTEMA DE
COMBUSTIBLE, Reparacion.

8. Desmonte el conjunto de radiador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.
Si el vehiculo equipa condicionador de aire habra que
desmontar el condensador, los tubos del compresor y
los manguitos del cuerpo tubular del calefactor.
Vea AIRE ACONDICIONADO, Reparacion.
9. Desmonte el material aislante de la tapa de culata.

10. Desconecte el tubo/manguito de alimentacion del
turbocompresor e interenfriador.

11. Desconecte los manguitos del calefactor de la culata
y de los tubos distribuidores del calefactor.

12. Desconecte el enchufe de alimentacion eléctrica de la
parte trasera de la culata.

13. Desconecte el cable de alimentacién de la bujia de
incandescencia.

REPARACION 3




14. Desconecte el enchufe multiple del mazo de cables
motor.
15. Quite el perno Unico que sujeta la abrazadera del

tubo de respiracion de la transmision a la culata, y
ponga los tubos de respiraci(’)n a un lado. 18. Quite las 3 tuercas de Sujecién, Yy desconecte el tubo

de escape de bajada.

19. Desconecte los manguitos de entrada y salida de la
bomba de direccién asistida.

20. Desconecte el manguito de purga de la carcasa del
termostato.

21. Desprenda el manguito de purga de las abrazaderas
de sujecion en la carcasa de distribucion delantera.

16. Desconecte el enchufe mltiple y el tubo de vacio de
la valvula de EGR, si hubiera.

22. Quite el pasador hendido que sujeta el cable de
mariposa a la palanca de la bomba de inyeccién.

23. Presione las lengietas en la tuerca de ajuste de la
funda del cable, desmonte el cable de su soporte y
péngalo a un lado.

24. Si hubiera, desmonte el cable del acelerador manual
de su soporte y de la palanca de la bomba de
inyeccién, y pongalo a un lado.

17. Desmonte la tapa del motor de arranque y 25. Desconecte el cable de alimentacion y tubo de
desconecte los cables de la caja de fusibles. retorno del sobrante de la bomba de inyeccion.

4 REPARACION
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26. Desconecte ambos tubos de la bomba de
alimentacion de combustible.

27. Desprenda el tubo de alimentacién de combustible de
la abrazadera en el soporte del filtro de aire.

N\

J6137/ —T

28. Desconecte el manguito de vacio del servofreno.

29. Desconecte los tubos de aceite del racor en el filtro de
aceite.

30. Usando una gria adecuada, enganche sus cadenas a
los soportes de alzamiento y soporte el motor.

J

w
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31. Quite las tuercas y arandelas planas que sujetan los
apoyos motor delanteros al chasis.

deat

32. Soporte la caja de cambios.

33. Quite las fijaciones de la carcasa del embrague,
dejando el motor de arranque montado en el motor.

34. Levante el motor con cuidado para separarlo de la
caja de cambios.

35. Aseglrese de que todas las conexiones pertinentes
han sido desconectadas del motor.

36. Desmonte el motor.

Montaje

37. Limpie la carcasa del embrague.

38. Apligue el sellador Hylomar a las auperficies de
contacto de la carcasa del embrague y de la carcasa
del volante motor.

39. Lubrique el ranurado del pifién primario de la caja de
cambios con Rocol MV 3.

40. Baje el motor cuidadosamente en su lugar, encaje el
pifion primario en el embrague y acople las espigas
de la carcasa del embrague.

41. Monte el motor en las fijaciones de la carcasa del
embrague. Apriete a 40 N.m.

REPARACION 5
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42.

43.

44,

45,

46.

47.
48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.
67.

68.
69.

Levante el motor y posicione los apoyos motor
delanteros en el chasis.
Desmonte el soporte de la caja de cambios y baje el
motor.
Apriete las fijaciones que sujetan los apoyos motor
delanteros al chasis a 45 N.m.
Desenganche las cadenas de los soportes de
alzamiento del motor, y retire la graa.
Conecte los tubos del enfriador de aceite al racor del
filtro de aceite.
Conecte el manguito de vacio al racor del servofreno.
Sujete el tubo de alimentacion de combustible con la
abrazadera en el soporte del filtro de aire.
Monte los tubos de la bomba de alimentacion de
combustible.
Conecte los tubos de alimentacion y retorno del
sobrante a la bomba de inyeccién.
Si se monto, conecte el cable del acelerador manual a
su soporte y a la bomba de inyeccién.
Monte la tuerca de ajuste de la funda del cable en el
soporte de la bomba de inyeccion.
Conecte el cable de mariposa a la bomba de
inyeccién, y sujételo con el pasador de horquillay el
pasador hendido.
Sujete el manguito de purga con las abrazaderas en
la carcasa de distribucion delantera.
Conecte el manguito de purga a la carcasa del
termostato.
Conecte los manguitos de entrada y salida a la
bomba de direccion asistida.
Acople el tubo de bajada al colector de escape, y
sujételo con sus 3 tuercas.
Conecte los cables del motor de arranque, bateria 'y
caja de fusibles.
Si se monto, conecte el enchufe mdltiple de la valvula
EGR y tubo de vacio.
Sujete la abrazadera del tubo de respiracion a la
culata.
Conecte el enchufe miltiple del mazo de cables
motor.
Monte el cable de alimentacién de bujias de
incandescencia.
Conecte el enchufe de alimentacion eléctrica a la
parte trasera de la culata.
Conecte los manguitos del calefactor a la culatay a
los tubos distribuidores del calefactor.
Conecte el tubo/manguito de alimentacion al
turbocompresor y al interenfriador.
Monte el aislador de la tapa de culata.
Monte el conjunto de radiador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion. Si procede, monte
el condensador del acondicionador de aire, tubos del
compresor y manguitos del cuerpo tubular del
calefactor. Vea AIRE ACONDICIONADO,
Reparacion.
Monte el capé.
Conecte la bateria.

POLEA DEL CIGUENAL

Reparacion de servicio No. - 12.21.01

Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

2. Vacie el refrigerante. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

3. Desconecte el manguito superior del radiador.

4. Desmonte el manguito entre en interenfriador y el
colector de admision.

5. Desmonte el acoplamiento viscoso y el ventilador.
Vea SISTEMA DE REFRIGERACION, Reparacion.

6. Desmonte el tinel del ventilador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

7. Desmonte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

llllllllllllllllllllllllllllll
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8. Monte el retenedor de la polea del cigiefial
LRT-12-080 y sujétela con 4 pernos.

9. Quite el perno de sujecion de la polea del cigiiefial,
girandolo a izquierdas con una llave de vaso y barra
de longitud adecuada.

10. Desmonte el retenedor de polea.

11. Desmonte la polea, usando si fuera necesario el
extractor LRT-12-049 con la almohadilla de empuje
de LRT-12-031.

REPARACION
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Montaje

12.

13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

23.

Engrase ligeramente la espiga de la polea, y
posicione la polea contra el cigliiefial.

Meta el perno de sujecion de la polea.

Monte el retenedor de la polea LRT-12-080 y sujétela
con 4 pernos.

Apriete la tuerca de la polea a 80 N.m + 90°.
Desmonte el retenedor de polea.

Monte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

Monte el tanel del ventilador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

Monte el acoplamiento viscoso y ventilador. Vea
SISTEMA DE REFRIGERACION, Reparacion.

Monte el manguito entre el interenfriador y el colector
de admision.

Monte el manguito superior del radiador.

Rellene el sistema de refrigeracion. Vea SISTEMA
DE REFRIGERACION, Reparacion.

Conecte la bateria.

PLACA DE CIERRE DELANTERAY JUNTA

Reparacion de servicio No. - 12.65.01
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.
2. Vacie el refrigerante. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.
3. Desconecte el manguito superior del radiador.
4. Desmonte el manguito entre en interenfriador y el
colector de admision.
5. Desmonte el acoplamiento viscoso y el ventilador.
Vea SISTEMA DE REFRIGERACION, Reparacion.
6. Desmonte el tinel del ventilador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.
7. Desmonte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.
Desmonte la polea del ciglefial. Vea esta seccion.
9. Quite los 14 pernos de la placa de cierre delantera.
Tenga en cuenta que los 2 pernos superiores sujetan
también las abrazaderas de los manguitos del
termostato.
10. Desmonte la placa de cierre con su junta.
11. Quite la junta pequefia del cubo del perno central.

©

Retén de recambio

LRT-12-077

ST34674

12. Quite el retén usado de la carcasa, y limpie su
alojamiento.

13. Soporte la carcasa y monte el nuevo retén, con su
lado abierto dirigido hacia el alojamiento, usando la
herramienta especial LRT-12-077.

REPARACION 7
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Montaje CORREA DE TRANSMISION DEL ARBOL DE LEVAS
14. Monte la junta en el cubo del perno central. Reparacion de servicio No. - 12.65.18
15. Posicione la junta nueva, y monte la placa de cierre
delantera con sus pernos de sujecién como se ilustra. Desmontaje

Apriete los pernos a 25 N.m.

1. Desmonte la tapa delantera. Vea esta seccion.
2. Posicione el motor en el PMS del cilindro No. 1.

ST3531

3. Quite el tapdn de cierre de la carcasa del volante, e
introduzca la herramienta de reglaje LRT-12-044.

4. Encaje la espiga de la herramienta de puesta a punto
en la ranura del volante motor.

J6141

1-25mm,2-35mm,3-50mm, 4-100 mm, 5-110 mm

16. Monte la polea del cigliefial. Vea esta seccion.

17. Monte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

18. Monte el tinel del ventilador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

19. Monte el acoplamiento viscoso y ventilador. Vea
SISTEMA DE REFRIGERACION, Reparacion.

20. Monte el manguito entre el interenfriador y el colector
de admision.

21. Conecte el manguito superior al radiador.

22. Rellene el sistema de refrigeracion. Vea SISTEMA
DE REFRIGERACION, Reparacion.

23. Conecte la bateria.

5. Asegurese de que la marca de reglaje en el pifion del
arbol de levas esta correctamente alineada, y que la
chaveta del cigliefial esté alineada con la flecha
moldeada en la carcasa.

6. Introduzca la espiga de la herramienta especial
LRT-12-045 a través del pifion de la bomba de
inyeccion, y en la pestafia de la bomba.

8 REPARACION
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NOTA: Siva a desmontar el pifion del arbol de
A levas durante estas operaciones, afloje su

perno de retencion antes de desmontar la
correa de distribucion.
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7. Afloje el perno del tensor de la correa.
8. Desmonte la polea loca.
9. Desmonte la correa de distribucién.

NOTA: Sien la carcasa delantera hubiera

acumulada una excesiva cantidad de

fragmentos de la correa de distribucion,
probablemente se debe a la desalineacion de la carcasa
de distribucién delantera, causada por el montaje
incorrecto del soporte de la bomba de inyeccién de
combustible. Vea SISTEMA DE COMBUSTIBLE,
Reparacion.

NOTA: Durante el uso, las caracteristicas de

desgaste asumidas por cada correa se

relacionan a su direccion de giro, por eso si va
a usar la correa de origen debera montarla de forma
gue gire en el mismo sentido. Marque la direccién de
rotacién sobre la correa con una tiza blanda, a fin de
asegurar su montaje correcto.

PRECAUCION: La correa debe almacenarse
& tendida de costado sobre una superficie limpia,

y de forma que sus curvas no tengan un radio
inferior a 50 mm. No doble las correas en angulo agudo,
porgue eso podria provocar su fallo prematuro.

Tensor de correa

NOTA: Las Unicas circunstancias que exigen
A el desmontaje del tensor de la correa son su

renovacion y acceso para desmontar la carcasa
delantera.

10. Quite el perno de sujecién, y desmonte el tensor
acompafado de su distanciador.

Montaje

11. Sifuera necesario, monte el tensor y distanciador de
la correa. Apriete el perno de fijacion a 45 N.m.

Montaje y tension de la correa de distribucion

tensada con cuidado y precision. En el

siguiente procedimiento hay que tensar la
correa dos veces para asegurarse de que esta tensada
igualmente entre cada pifion. Las correas nuevas y de
origen se tensan a distintos grados de tension.

2 NOTA: Es importante que la correa sea

O 12
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12. Asegurese de que las marcas de reglaje estan
correctamente alineadas, y que la espiga de la
herramienta especial LRT-12-045 esta introducida
correctamente en el pifién de la bomba de inyeccion,
y que la herramienta de reglaje LRT-12-044 esta
montada en la carcasa del volante motor, con la
espiga encajada en la ranura del volante motor.

13. Monte la correa, prestando atencién a las marcas de
rotacién hechas durante el desmontaje. Monte la
correa sobre los pifiones, manteniéndola tensa del
lado de conduccion.

14. Monte la polea loca.

15. Afloje los pernos de sujecion del pifion de la bomba
de inyeccion.

16. Ajuste la correa hasta asentarla correctamente sobre
los pifiones.

REPARACION 9
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17. Afloje el perno de sujecion del tensor de la correa
hasta dejarlo ligeramente apretado.

18. Introduzca en la placa del tensor una barra de
extension de seccion cuadrada de 13 mm por lado.

J6143

NOTA: Tense la correa con un torsiometro de
A cuadrante, cuya capacidad no exceda 60 N.m.
El torsiémetro debe usarse en posicion casi

vertical.

19. Apligue una tension de 15 N.m a una correa nueva, 0
de 12 N.m a una correa de origen. Cuando la tension
es correcta, apriete el perno de fijacion.

20. Apriete los pernos del pifion de la bomba de
inyeccion.

21. Quite la espiga del pifion de la bomba de inyeccion.

22. Extraiga la espiga de la ranura de puesta a punto en
el volante motor o en la corona dentada.

23. Gire el ciguefial unay tres cuartos de vuelta a
derechas, entonces siga girando hasta que la espiga
en la herramienta de reglaje pueda encajarse en la
ranura del volante motor.

24. Desacople la espiga de reglaje.

25. Introduzca la espiga de la herramienta especial
LRT-12-045 a través del pifién de la bomba de
inyeccion, y en la pestafia de la bomba.

26. Afloje los pernos de sujecién del pifion de la bomba
de inyeccion.

27. Afloje el tensor y vuelva a tensar la correa.

28. Apriete los pernos de sujecién del pifion de la bomba
de inyeccion.

29. Quite la espiga del pifion de la bomba de inyeccion.

30. Desmonte la herramienta de puesta a punto, y ponga
su tapon.

31. Monte la tapa delantera provista de juntas nuevas.

Vea esta seccion.

PINON DEL CIGUENAL

Reparacion de servicio No. - 12.65.25

Desmontaje

1. Desmonte la correa de transmision del arbol de levas.
Vea esta seccion.

LRT-12-078

ST3478

2. Sino logra desmontar el pifion del cigiiefial a mano,
use la herramienta especial LRT-12-078 con el
cuerpo principal y segmento de empuje de la
herramienta LRT-12-031, como se ilustra. Desmonte
el pifidn acompafiado de la junta torica.

Montaje

3. Lubrigue la nueva junta térica con vaselina, y
deslicela sobre el ciguefial, evitando dafiarla con las
chavetas de media luna.

4. Monte el pifion del cigliefial y asiéntelo a fondo con
golpes ligeros, asegurandose de que la junta tdrica
esta correctamente asentada.

5. Monte la correa de transmision del arbol de levas.
Vea esta seccion.
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MOTOR

RETEN DE ACEITE DEL CIGUENAL

PINON DE ARBOL DE LEVAS

Reparacion de servicio No. - 12.21.14
Desmontaje
1. Desmonte el pifibn del cigliefial. Vea esta seccion.

2. Saque apalancando el retén de aceite de la carcasa
delantera.

ST3479 LRT-12-079

Montaje

3. Lubrigue un nuevo retén de aceite de cigiiefial con
aceite limpio de motor.

4. Con el labio de estanqueidad adelante, asiente el
retén derechamente con la herramienta especial
LRT-12-079.

5. Monte el pifion del cigliefial. Vea esta seccion.

Reparacion de servicio No. - 12.65.24
Desmontaje

1. Desmonte la correa de transmision del arbol de levas.
Vea esta seccion.

y-N(E

2. Quite el perno central y desmonte el pifién del arbol
de levas, acompafiado del cubo y de la placa de
retencion.

J6145

Montaje

3. Monte el pifion del arbol de levas. Apriete el perno a
80 N.m.

4. Monte la correa de transmision del arbol de levas.
Vea esta seccion.
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RETEN DE ACEITE DEL ARBOL DE LEVAS

PINON DE LA BOMBA DE INYECCION

Reparacion de servicio No. - 12.13.05
Desmontaje

1. Desmonte el pifion del &rbol de levas. Vea esta
seccion.

———

=LRT-12-083 JO

2. Desmonte el retén de aceite del arbol de levas de la
carcasa delantera con la herramienta especial
LRT-12-083.

Montaje

3. Lubrigue un nuevo retén de aceite del arbol de levas
con aceite limpio de motor.

4. Con el labio de estanqueidad adelante, asiente el
retén derechamente con la herramienta especial
LRT-12-082.

5. Monte el pifion del arbol de levas. Vea esta seccion.

Reparacion de servicio No. - 19.30.06
Desmontaje

1. Desmonte la correa de transmision del arbol de levas.
Vea esta seccion.

2. Afloje los 3 pernos en la parte delantera del pifion de
la bomba de inyeccion.

3. Quite del pifion la espiga de la herramienta especial.

4. Quite los 3 pernos y desmonte el pifién y la placa de
retencion.

Montaje

PRECAUCION: Es importante asegurarse de
& gue mientras la bomba de inyeccion esta

bloqueada, no se intente hacerla girar. Tome
las precauciones necesarias para impedir el giro del
cigliefial.

5. Monte el pifién y la placa de retencién. Apriete los
pernos a 25 N.m.

6. Introduzca la espiga de la herramienta especial
LRT-12-045 a través del pifién de la bomba de
inyeccion, y en la pestafia de la bomba.

7. Monte la correa de transmision del arbol de levas.
Vea esta seccion.
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MOTOR

JUNTA DE CARCASA DELANTERA

Reparacion de servicio No. - 12.65.10
Desmontaje

1. Desmonte la correa de transmisién del arbol de levas.
Vea esta seccion.

2. Desmonte el pifién del cigliefial. Vea esta seccion.

3. Desmonte el pifion del arbol de levas. Vea esta
seccion.

4. Desmonte el pifién de la bomba de inyeccién. Vea
esta seccion.

5. Desmonte la bomba de inyeccién de combustible.
Vea SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Reparacion.

6. Desmonte el carter de aceite motor. Vea esta
seccion.

7. Desmonte el colador de la toma de aceite. Vea esta
seccion.

8. Quite los 10 pernos que sujetan la carcasa de
distribucion al bloque.

9. Desmonte la carcasa de distribucion, acompafiada de
Su junta.

10. Quite todos los restos de la junta de las superficies de

contacto.

Montaje

11. Meta los esparragos de guia para posicionar la junta.

12. Monte una junta nueva contra el bloque de cilindros.

13. Alinee las facetas en la bomba de aceite con las
facetas en el ciguefial.

14. Monte la carcasa delantera contra el blogue, evitando
dafiar el retén de aceite.

15. Sujételo con pernos de la correcta longitud, metidos
en los agujeros que no contienen esparragos guia,
vea J6149.

16. Quite los esparrados guia y meta los pernos de
longitud correcta.

17. Apriete todos los pernos a 25 N.m.

1 2
I
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J6149 3

1-25mm,2-35mm, 3-80 mm.

18. Monte el colador de toma de aceite. Vea esta
seccion.

19. Monte el carter de aceite. Vea esta seccion.

20. Monte la bomba de inyeccién de combustible. Vea
SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Reparacion.

21. Monte el pifibn de la bomba de inyeccion. Vea esta
seccion.

22. Monte el pifion del arbol de levas. Vea esta seccion.

23. Monte el pifion del cigliefial. Vea esta seccion.

24. Monte la correa de transmision del arbol de levas.
Vea esta seccion.
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CARTER DE ACEITE DEL MOTOR

COLADOR DE ACEITE

Reparacion de servicio No. - 12.60.44
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.
2. Vacie el aceite de motor.

una bandeja inferior en el chasis para
satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar procedimientos de desmontaje y
montaje en los bajos del chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior y/o los paneles de acceso
integrales.
Vea CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

2 NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse

$T3485 3

3. Afloje los pernos que sujetan el carter de aceite.

4. Usando un cuchillo afilado, rompa el sellador
alrededor de la pestafia del carter de aceite.

5. Quite los 22 pernos y desmonte el carter de aceite.

Montaje

6. Limpie las superficies de contacto del carter de aceite,
carcasa de distribucion y bloque de cilindros.

7. Aplique un corddn de 2 mm de "Hylosil RTV102" a la
pestafia del carter de aceite, tomando la precaucion
de aplicarlo del lado interior de los agujeros para
perno.

8. Sujete el carter de aceite al bloque con sus 22
pernos. Apriete a 25 N.m.

9. Rellene el motor con aceite. Vea LUBRICANTES,
LIQUIDOS Y CAPACIDADES, Informacion.

10. Conecte la bateria.

Reparacion de servicio No. - 12.60.20

Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

2. Vacie el aceite de motor.

3. Desmonte el carter de aceite motor. Vea esta
seccion.

N

o .
RERUNS
$T3491 ~ _

4. Quite los 2 pernos que sujetan el soporte del tubo a
los fijadores del sombrerete del cojinete de bancada.

5. Quite los pernos de las bridas de tubo.

6. Desmonte el conjunto del colador de la toma.

Montaje

7. Posicione el conjunto de colador de aspiracion,
montando una junta tdrica nueva en el racor de la
bomba de aceite.

8. Aplique Loctite 242E a la rosca de los pernos que
sujetan el sombrerete del cojinete de bancada. Meta
los pernos, y apriételos a 9 N.m.

9. Meta los pernos en las bridas de tubo. Apriete a 25
N.m.

10. Monte el carter de aceite. Vea esta seccion.
11. Conecte la bateria.
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VOLANTE MOTOR

Reparacion de servicio No. - 12.53.07

Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

2. Desmonte la caja de cambios. Vea CAJA DE
CAMBIOS MANUAL, Reparacion.

3. Desmonte el embrague. Vea EMBRAGUE,
Reparacion.

4. Meta los 2 pernos largos de 8 mm en los agujeros
para pernos del embrague, como se ilustra, para que
sirvan de asas cuando retire el volante motor del
cigliefial.

5. Desmonte el tinel del ventilador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

6. Monte el retenedor de la polea del cigliefial
LRT-12-080 y sujétela con 4 pernos, a fin de
inmovilizar el cigliefial mientras quita los pernos de
sujecién del volante motor.

7. Quite los pernos y desmonte el volante motor.

Montaje

NOTA: Para evitar el excesivo descentramiento
A del volante motor, asegurese de que estan

limpias las superficies de contacto del volante
motor y del ciglefal.

8. Posicione el volante motor contra el ciglefial, quite
los pernos de alzamiento y sujételo con nuevos

pernos de seguridad, apretandolos progresivamente a

147 N.m.

10.

11.

12.
13.

14.
15.

16.

Compruebe el descentramiento del volante motor,
montando un comparador de cuadrante con su
palpador cargado apoyado contra la superficie del
volante motor, a una distancia radial de 114 mm del
centro.

Gire el volante motor y aseglrese de que el
descentramiento no exceda 0,07 mm.

Si el descentramiento fuera excesivo, desmonte el
volante motor y examine el cigliefial, la superficie de
contacto del volante motor y la espiga de centrado en
busca de irregularidades.

Desmonte el retenedor de la polea del ciglefial.
Monte el tinel del ventilador. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

Monte el embrague. Vea EMBRAGUE, Reparacion.
Monte la caja de cambios. Vea CAJA DE CAMBIOS
MANUAL, Reparacion.

Conecte la bateria.
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RETEN DE ACEITE TRASERO DEL CIGUENAL

Reparacion de servicio No. - 12.21.20

Desmontaje

esta fijado en su alojamiento, si fuera preciso

cambiar el retén habra que renovar el conjunto
de alojamiento completo (1). Los conjuntos de
alojamiento y retén se entregan con el formador/guia de
retén (2) montado. Este formador no debe quitarse
antes de montar el conjunto en el motor. Si se recibe un
conjunto de retén y alojamiento sin formador/guia,
habra que devolverlo al proveedor. Los
formadores/guias usados deben desecharse
inmediatamente después de usarlos, por ningn motivo
Se usaran con otros conjuntos.

2 NOTA: El retén de aceite trasero del cigliefial

NOTA: En los motores fabricados inicialmente

se montaba un alojamiento de retén de aceite

trasero con junta torica integral y junta. Los
mismos deben sustituirse por el alojamiento y junta
corrientes (3), ilustrados a continuacion.

=

Desconecte la bateria.

2. Desmonte la caja de cambios. Vea CAJA DE
CAMBIOS MANUAL, Reparacion.

3. Desmonte el embrague. Vea EMBRAGUE,

Reparacion.

Desmonte el volante motor. Vea esta seccion.

5. Quite los 5 pernos y desmonte el alojamiento del

retén con su junta.

P

Montaje

A\

NOTA: Ellado en relieve de la ranura inferior
de la junta del alojamiento del retén, va
montado contra la superficie del bloque de

cilindros.

10.

6

]

J6182 N\

\

Introduzca los esparragos guia para posicionar la
junta del alojamiento del retén.

Posicione una nueva junta sobre los esparragos guia
y brida del ciglefial, hasta apoyarla contra el bloque
de cilindros.

Monte el nuevo conjunto de alojamiento del retén, con
la plantilla/guia in situ, por encima de brida del
cigliefial. Esta accion expulsard la plantilla/guia.
Sujete el conjunto al bloque de cilindros, quite los
esparragos guia individualmente, e introduzca los
pernos. Apriete a 25 N.m.

Monte el volante motor. Vea esta seccion.
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MOTOR

11. Monte el embrague. Vea EMBRAGUE, Reparacion.

12. Monte la caja de cambios. Vea CAJA DE CAMBIOS
MANUAL, Reparacion.

13. Conecte la bateria.

COJINETE DEL EJE DE EMBRAGUE

Reparacion de servicio No. - 12.21.45
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

2. Desmonte la caja de cambios. Vea CAJA DE
CAMBIOS MANUAL, Reparacion.

3. Desmonte el embrague. Vea EMBRAGUE,
Reparacion.

N ) %
S
S

4. Desmonte el volante motor. Vea esta seccion.
5. Desmonte el cojinete del eje de embrague.

J6183

]

NOTA: El cojinete del eje de embrague puede
A desmontarse con uno de los siguientes
métodos.

Método 1.

Obtenga una barra de acero corta, que entre con ajuste
suave en la cavidad del cojinete. Rellene la cavidad del
cojinete con grasa, e introduzca la barra de acero en el
extremo de la cavidad, golpéela con un matrtillo y la grasa
expulsara el cojinete. Se recomienda cubrir el cojinete y la

varilla con un pafio o trapo para atajar las salpicaduras de la

grasa.

Método 2.

Aterraje la cavidad del cojinete existente, y extraigalo con
un perno adecuado. Limpie el alojamiento del cojinete
meticulosamente, asegurandose de que no queden virutas
en su interior.

Montaje

1. Monte un cojinete nuevo, y usando un asentador
rebordeado adecuado métalo hasta enrasarlo con el
extremo del ciguefial.

2. Monte el volante motor. Vea esta seccion.

Monte el embrague. Vea EMBRAGUE, Reparacion.

4. Monte la caja de cambios. Vea CAJA DE CAMBIOS
MANUAL, Reparacion.

5. Conecte la bateria.

w
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CARCASA DEL VOLANTE MOTOR

Reparacion de servicio No. - 12.53.01
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

2. Desmonte la caja de cambios. Vea CAJA DE
CAMBIOS MANUAL, Reparacion.

3. Desmonte el embrague. Vea EMBRAGUE,
Reparacion.

4. Desmonte el volante motor. Vea esta seccion.

5. Quite las 3 fijaciones y desmonte el motor de
arranque.

6. Quite los 2 pernos de la parte superior de la carcasa

del volante motor.

7. Quite los 4 pernos que sujetan la parte inferior de la
carcasa del volante motor a los soportes de apoyos

motor.

8. Quite los pernos interiores, y desmonte la carcasa del

volante motor.

Montaje

9.

10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.

Limpie la superficie trasera de la carcasa y la
superficie de contacto del bloque, asegurandose de
gue no quede rastro del sellador viejo.

Aplique sellador a la superficie de contacto de la
carcasa del volante motor en el bloque de cilindros.
Monte la carcasa en el bloque de cilindros. Apriete los
pernos de sujecion a 45 N.m.

Quite el sellador sobrante del bloque.

Monte el motor de arranque.

Monte el volante motor. Vea esta seccion.

Monte el embrague. Vea EMBRAGUE, Reparacion.
Monte la caja de cambios. Vea CAJA DE CAMBIOS
MANUAL, Reparacion.

Conecte la bateria.
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MOTOR

FILTRO DE ACEITE

Reparacion de servicio No. - 12.60.01

Desmontaje

1.
2.

Ponga un recipiente debajo del filtro de aceite.
Desenrosque el filtro, girandolo a izquierdas con una
llave de correa si fuera necesario.

ST3502

Montaje

3.

4.

5.

Limpie la superficie de contacto del adaptador del
filtro de aceite.

Cubra el anillo de estanqueidad de goma del filtro
nuevo con aceite de motor limpio.

Enrosque el filtro hasta que su junta toque la
superficie maquinada, entonces apriételo otra media
vuelta a mano. NO apriete en exceso.

VALVULA REGULADORA DE LA TEMPERATURA DEL
ACEITE

Reparacion de servicio No. - 12.60.69

Desmontaje

1.
2.

Limpie la carcasa del adaptador.

Desconecte de la carcasa de extension del
termostato el tubo de alimentacion del enfriador de
aceite, y taponelo para impedir la entrada de polvo.

Quite los 2 pernos y desmonte cuidadosamente la
carcasa de extension (1) del termostato con su junta
torica (2), termostato (3), 2 arandelas (4) y muelle (5).
Examine todas las piezas, y cambielas si fuera
necesario.

Montaje

5.

o

Monte el termostato en la carcasa de extension,
asegurandose de que la espiga encaje en el agujero.
Monte las dos arandelas y el muelle en el termostato.
Monte una junta térica nueva en la carcasa de
extension.

Introduzca un muelle en el adaptador, y sujete la
carcasa de extension al adaptador. Apriete los pernos
a9N.m.
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JUNTA DE LA CABEZA DEL FILTRO DE ACEITE

JUNTA DE CULATA

Reparacion de servicio No. - 12.60.03
Desmontaje
1. Limpie el racor de la cabeza del filtro.
2. Desconecte los tubos del enfriador de aceite, y

taponelos para impedir la entrada de polvo.
3. Desconecte el cable del presostato de aceite.

s\l
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4. Quite los 4 pernos y desmonte la cabeza del filtro con

Su junta.

5. Limpie las superficies de contacto de la cabeza del

filtro y del bloque de cilindros.

Monte la culata con una junta nueva.
Apriete los pernos a 45 N.m.

Conecte el cable del presostato de aceite.
Conecte los tubos del enfriador de aceite.

© N>

Reparacion de servicio No. - 12.29.02

Desmontaje

.

11.

Desconecte la bateria

Desmonte el capo.

Vacie el refrigerante. Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

Desmonte el filtro de aire. Vea SISTEMA DE
COMBUSTIBLE, Reparacion.

Desprenda la valvula de ventilacién del carter motor y
el manguito de respiracién lateral de la tapa de culata,
y poéngalo a un lado.

Desmonte los inyectores y tubos de combustible.

Vea SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Reparacion.
Desmonte las bujias de incandescencia. Vea
SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Reparacion.

8 10 14 12 13

[\

Desconecte el manguito superior del radiador del
termostato.

Desconecte el manguito de purga del termostato.
Desconecte del termostato el manguito de la bomba
de agua.

Desconecte el cable del sensor de temperatura del
agua.
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12. Desmonte el colector de admision. Vea COLECTOR
Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

13. Desmonte el conjunto de colector de escape y
turbocompresor.
Vea COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE,
Reparacion.

14. Desconecte el manguito del calefactor de la bomba
de agua, y ponga el tubo del calefactor a un lado.

15. Desconecte el manguito del calefactor de la parte
trasera de la culata.

16. Quite el perno que sujeta el refuerzo del filtro de aire
al soporte.

17. Quite el perno que sujeta el soporte del cableado a la
culata.

18. Desmonte el soporte de alzamiento motor trasero.
Esto suelta ademas las abrazaderas que sujetan los
tubos de respiracion de la transmisién y del motor, y
el enchufe miltiple. Tome nota del distanciador suelto
debajo de la abrazadera interior.

19. Desenrosque los 3 pernos con arandelas de
estanqueidad, y desmonte la tapa de culata.

20. Quite las 3 tuercas y 2 pernos, y levante el conjunto
de eje de balancines de la culata.

21. Desmonte las varillas de empuje y almacénelas como
juego identificado, a fin de que puedan montarse en
la misma posicion.

22. Desmonte los platillos de los vastagos de valvula.
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23. Afloje uniformemente y quite los pernos que sujetan la
culata al bloque de cilindros, respetando el orden
indicado en J6159. Dos de los pernos también
sujetan el soporte del filtro de aire.

24. Desmonte la culata y desmonte su junta.

Montaje

25. Limpie meticulosamente las superficies de contacto
de la culata y del bloque de cilindros.
26. Elija una junta nueva del espesor correcto.

PRECAUCION: Hay disponibles tres juntas de

distintos espesores, que se identifican por el

niimero de pequefios agujeros perforados en el
lado derecho de la junta. Un agujero identifica la junta
mas delgada, dos agujeros la de espesor intermedio y
tres agujeros la gruesa. Cuando cambie una junta, la
nueva debe ser del mismo espesor que la desmontada.

27. Posicione la junta sobre el bloque de cilindros, con los
agujeros de identificacion del lado derecho, y la
marca de identificacién TOP arriba.
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28. Baje la culata sobre el bloque, posicionandola con
espigas de centrado.

NOTA: Los pernos de sujecion de la culata
pueden usarse hasta un maximo de cinco
veces.

29. Lubrique la rosca de los pernos con aceite ligero, y
métalos en las posiciones ilustradas a continuacion.
(Monte el soporte del filtro de aire en las posiciones 6
y 14).

Tamarfios de pernos:
M10 x 117 mm posiciones 3, 5, 12,y 13.
M12 x 140 mm posiciones 1, 2, 7, 8, 9, 10, 15, 16, 17, y 18.

M12 x 100 mm posiciones 4, 6, 11, 14.

ST2619
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30. Enrosque los pernos hasta que la superficie inferior
de sus cabezas toque la culata.

31. Siguiendo el orden indicado, apriete todos los pernos
a 40 N.m.
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32. Acople la llave de apriete en grados LRT-12-007.

33. Confeccione un indicador adecuado con una varilla
para soldar, y sujételo con un perno enroscado en
uno de los agujeros para pernos de sujecion del eje
de balancines.

34. Apriete todos los pernos 60°, observando
precisamente al orden indicado.

35. Repita el procedimiento de apriete a 60°, volviendo a
observar precisamente el orden indicado.

36. Apriete los 10 pernos mas largos (M12 x 140 mm)
otros 20°, volviendo a observar precisamente el orden
indicado.

NOTA: Para alcanzar todos los pernos habra

que cambiar la posicion del indicador, el cual

puede montarse en los esparragos de sujecion
del eje de balancines con 2 tuercas.

PRECAUCION: El procedimiento de doble
& apriete ha de seguirse precisamente, de lo
contrario puede resultar dafiada la culata.

37. Monte los platillos en los vastagos de valvula.

38. Monte las varillas de empuje en las posiciones que
ocupaban anteriormente.

39. Posicione el conjunto de eje de balancines sobre los
esparragos de centrado y monte los pernos y tuercas
de sujecion, pero no los apriete todavia.

40. Acople la llave de apriete en grados LRT-12-007.

41. Confeccione un indicador adecuado y moéntelo en uno
de los esparragos de centrado del eje de balancines.

42. Apriete todas las fijaciones por turno a 5 N.m.
Entonces apriete otros 50°, siquiendo el mismo orden.

NOTA: Para alcanzar todas las fijaciones,
A habra que cambiar la posicion del indicador.
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43.

44,

45.

46.

47.

48.
49.

50.

51.

52.

53.
54.

55.
56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.
63.

Compruebe y ajuste el huelgo de valvulas.

Vea Reglaje.

Monte la tapa de culata, asegurdndose de que su
junta esta en estado apto para el servicio, y cambiela
si fuera necesario.

Sujete la tapa de culata con tuercas y arandelas de
estanqueidad especiales. Apriete a 10 N.m.

Monte el soporte de alzamiento trasero del motor,
sujetando las abrazaderas del tubo de respiracion y
del enchufe mdltiple. Apriete los pernos de fijacion a
25 N.m.

Monte el soporte del mazo de cables motor en la
culata.
Sujete el soporte del filtro de aire al refuerzo.
Conecte el manguito del calefactor a la parte trasera
de la culata.

Posicione el tubo distribuidor del calefactor, y conecte
el manguito de la bomba de agua.

Monte el colector de escape y conjunto de
turbocompresor.

Vea COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE,
Reparacion.

Monte el colector de admision. Vea COLECTOR Y
SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.
Conecte el cable del sensor de temperatura de agua.
Conecte el manguito de la bomba de agua al
termostato.
Conecte el manguito de purga al termostato.
Conecte el manguito superior del radiador al
termostato.

Monte las bujias de incandescencia. Vea SISTEMA
DE COMBUSTIBLE, Reparacion.
Monte los inyectores de combustible. Vea SISTEMA
DE COMBUSTIBLE, Reparacion.
Monte la valvula de ventilacion del carter motor y el
manguito de ventilacién lateral.
Monte el filtro de aire. Vea SISTEMA DE
COMBUSTIBLE, Reparacion.
Rellene el sistema de refrigeracion. Vea SISTEMA
DE REFRIGERACION, Reparacion.
Monte el capé.
Conecte la bateria.

BOMBA DE ACEITE

Reparacion de servicio No. - 12.60.26
Desmontaje

1. Desmonte la carcasa delantera del motor. Vea esta
seccion.

2 _

2. Quite los 7 tornillos y desprenda la placa de retencion
de la bomba de aceite de la carcasa delantera del
motor.

3. Practique marcas de montaje en los rotores interior y
exterior de la bomba de aceite, y en la carcasa
delantera.

4. Compruebe el huelgo de los rotores:

Entre rotor exterior y la carcasa, 0,025 - 0,075 mm.
Entre los rotores interior y exterior, 0,025 - 0,075 mm.
Huelgo longitudinal de rotores, 0,026 - 0,135 mm).

5. Desmonte los rotores interior y exterior.

6. Compruebe el estado de los componentes de la
bomba de aceite.

NOTA: Si el asiento de la bomba de aceite en
la carcasa delantera o placa de retencion
estuviera muy desgastado, picado o rayado,
habra que montar una carcasa delantera nueva. Vea
esta seccion.
Cambie siempre los rotores de la bomba de aceite por
parejas.

7. Elimine el sellador de la placa de retencién de la
bomba y de la carcasa delantera.
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Montaje

8. Monte los rotores de la bomba de aceite en la
carcasa delantera.
9. Aplique un corddn del sellador RTV alrededor de la
placa de retencion.
10. Monte la placa de retencién de la bomba de aceite en
la carcasa delantera, apriete sus tornillos firmemente.
11. Monte la carcasa delantera en el bloque de cilindros.
Vea esta seccion.

VALVULA REGULADORA DE PRESION DEL ACEITE

Reparacion de servicio No. - 12.60.56
Desmontaje

1. Desmonte el carter de aceite motor. Vea esta
seccion.

J6188

2. Desenrosque de la base de la carcasa delantera el
tapon de retencion de la valvula reguladora.

3. Saque el muelle y piston de la valvula, y examinelos
en busca de desgaste.
Longitud del muelle de valvula desmontado 68,00
mm.

NOTA: Si el casquillo del pistdon de valvula

esta muy desgastado, picado o rayado, habra

qgue montar una tapa delantera nueva.  Vea esta
seccion.
Cambie siempre juntos el muelle y el pistén de la
valvula.

Montaje

4. Introduzca el pistdn y muelle de la valvula dentro del
casquillo en la carcasa delantera, y sujételos con el
tapdn de retencion.

5. Monte el carter de aceite motor. Vea esta seccion.
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PARES DE APRIETE

aeeee

NOTA: Hay que verificar la exactitud de las llaves dinamométricas con regularidad, para asegurarse de que
A todas las fijaciones estan apretados al par correcto.

Nm

Blogue motor

SOMDBrerete de COJINELE ....uiiii e e e e st e e e e e enens
Tapon de cierre, canalizacion de aceite, trasero ...
Conjunto de difuSOr de ACEILE .......veviiiiieiiiee et
Tapén de vaciado, bloque de CIliINArOS ..........coiiiiiiiiiie e
Difusor de aceite, leva de la bomba de Vacio ...........oeuveeeeiiiiiiiiiieeeee e
Bi€la @l SOMDBIEIELE ....ccoviiiiiiii it
Conjunto de aspiracion de aceite al sombrerete de cojinete
Conjunto de aspiracion de aceite a la carcasa delantera ............ccocccvvveeeeiiiiienennnne
Placa de tope del Arbol de 18VAS ..........ccocueiiiiiiiiiieiie e
Tubo de vaciado del aceite al blogue (interior)
Tubo de vaciado del aceite al blogue (exterior)
Carter de aceite al bloque de cilindros y carcasa delantera
Tapon de vaciado, CArter de ACeItE ........cuvviiieiiiiiiii et
GUIA AE TAGUE ...ttt sttt e e et e s e e nanee s
Conjunto de tapa lateral de respiracion
Tabique a la tapa lateral de respiracion
Bomba de vacio .........ccocciiiiiiiiii e
Bomba de alimentacion de combustible
Carcasa del VOIANTE MOLOK .......ccocuiiiiiiiiiiiee e
Espéarrago de la tapa del embrague en la carcasa del volante
Tapdn, carcasa del VOIANTE .........cccuviiiiieiiee e
Conjunto de retén de ACEItE trASEIO .......ciiueeeriieeeieee e eeee e e e eeee e eee e e e seeeesneeeas
Adaptador del filtro de @CeITE ..........eiiiiiiiieie e
Adaptador del termostato de cera al adaptador del filtro de aceite ..............ccovvee.... 9
Presostato de aceite
Filtro de aceite, BNIOSCAUD .......uuuueiiiiiiiiiiiieeee et e e e e e e e e e e e e eanaaes
Racores del enfriador de aceite al adaptador del filtro
Tubo del nivel de acCeite ..........cooiciiiiiaiiiiiee e

Soporte del apoyo motor al bloque de cilindros .............cccce....

Soporte del apoyo motor a la carcasa del volante ...........cccccvveveeiiiiiieneeeinns

Apoyo de goma del motor al soporte de apoyo (perno y tuerca) ..........cccceeevvvereennn. 85
Volante al CIQUEMAL ........eeiiiiieiiiie et
Tapa del embrague al volante
Disco conductor flexible (auto)
Disco conductor flexible a la corona dentada (auto)
Disco conductor flexible al convertidor de par (auto)

REVISION: 05/99
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Nm

Culata

Culata al blogue de cilindros
M10 x 117
M12 x 100
M12 x 140
Tubo adaptador de alimentacion del calefactor
Sensor de temperatura del agua.........cccoocveeerneeen.
Tapoén de cierre de la culata.................

Soportes de alzamiento del motor
Portaabrazadera de mazo de cables eléctricos
Esparrago del colector de €SCaPE ........ccieiiiiiiiie e
Tuerca del colector de escape ............

Esparrago del colector de admision
Perno y tuerca del colector de admiSiOn ............cccceeiiieeiriieeiiie e eee e
Sensor de temperatura del aire, colector de admision ...........ccccceeviiveviieeenneenneen. 14
Tapdn de cierre, colector de admiSiON ..........coccuveeiiiiiiiiieiniee e
Escudo de calor del colector de admision
Bujia de iINCANESCENCIA ........oiiiiiiiiiiiie e
Tuerca del terminal de bujia de incandescencia
Grapa de inyector (esparrago)
Grapa de inyector (tuerca) ..........c........

Carcasa del termOSTatO .........ceeeiiiiiiiiiie e

Codo de salida de agua a la carcasa del termostato ............cccceveevviiiiieeceiiiiieneenn,
Termointerruptor de agua, carcasa del termostato .........ccceecvvveeeeiiiiiieee e
Tapén de la carcasa del termostato ..........ccccvvevveeeeviieeesceeeennnne

Perno de soporte del eje de balancines..................
Tapa de culata (ESPArrago) ......ccceevveeereererieeesninenn
Tapa de culata (tuerca de fijacion) .........cccveeiiiiiiiiie e
Separador ciclénico de respiracion a latapa de culata..........cccccceevvvieeeeiiiiieneeenens
Tuerca de ajuste de taqué
Carcasa delantera al bloque de CiliNAroS ........cccoovceviiiiiein e
Tapa delantera a la carcasa delantera..........cooooueeiieriiiiiiiiee e
Polea loca estéatica - correa de distribucion (SParrago) .........ccccevcveeeviieerieeesnienns
Polea loca estatica - correa de distribucion (tUErca) ..........cccceeeeviiivieee e,
Tensor (correa de distribucion)
Perno del cubo del arbol de 1EVAS ..........cveiiiiiiiiiiee e
Polea de distribucion al cubo del &rbol de 1evas ...........ccoooeeiiiiiincniceen
Bomba de inyeccion de combustible (esparrago) ..
Bomba de inyeccion de combustible (tuerca) ........
Soporte tope a la bomba de inyeccion ...........ccocceeeeiiiiieneeei,
Soporte de la bomba de inyeccion al bloque de cilindros
Placa de acceso de la bomba de inyeccion de combustible a la tapa 25
[0 ] =T g (T - SRR PUPPRRRN
Polea de distribucion al cubo de la bomba de inyeccion
Perno de polea del amortiguador de vibracién torsional al cigiefial .............. 80 N.m + 90°
Polea del ventilador al CUDO ..........ooociiiiiiii
Ventilador y viscoacoplador al CUBO ............cccoiiiiiiie e

Tensor automatico, mando de equipos auxiliares (esparrago)
Tensor automatico, mando de equipos auxiliares (fUErCca) ........cc.cccveerveiiieeneennne.
Soporte de equipos auxiliares al bloque de cilindros (esparrago) .........ccccceeeeveerevenn. 8
Soporte de equipos auxiliares al bloque de cilindros (perno y tuerca) .................... 25
Bomba de agua al bloque y a la placa de apoyo ........c.ccccccvveiieeiiiiiiee e 25
Polea de la bomba de agua al CUbO ...........ccvviiiiiiiii e 25
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Adaptador del tubo de vaciado de aceite del turbocompresor al bloque ................ 42
Tubo de vaciado de aceite al tUrbOCOMPIESOL .......ccoiiiiiiieeiiiiiiee e 25
Tubo de vaciado de aceite del turbocompresor al adaptador ...........cccccoeeeeiiieenns 38
Adaptador del tubo de alimentacion de aceite del turbocompresor al bloque.......... 25

Tubo de alimentacion de aceite del turbocompresor al adaptador
Tubo de alimentacién de aceite al turbocompresor
Turbocompresor a la culata (ESPArrago) ......cceeeeveeeerieeerceeeennne
Turbocompresor a la culata (tuerca) ...........c.........
Turbocompresor a la placa de cierre ..........c..........
Turbocompresor a la valvula de EGR ..o
Tubo de alimentacion de EGR a la VAIVUIA ............cccoveriiiiiiiiiinc e
Tubo de alimentacion de EGR al tubo de mezcla .........ccccovivieiiiiiiecnic e

Bomba de alimentacion de combustible al filtro (racor) .........ccccovoveviiei i 15
Filtro de combustible del lado de la bomba de alimentacion

[(o=Tg (o N0 [N o= Ta] [o ) IO PP PP RRPP 33
Filtro de combustible a la bomba de inyeccién de combustible

(PEINO € DANJO) ettt e 33
Bomba de inyeccion de combustible del lado del filtro

[(o=Tg (ol o [N o= Vo] [o ) PP RPPRP 25
Tubos de inyectores a los inyectores y a la bomba de inyeccién

de COMBUSTIDIE ... e
Tubo del sobrante a los inyectores (perno de banjo) .........c.ccceeviiiiiniiieniiee i
Tubo del sobrante a la bomba de inyeccién (perno de banjo) ........ccccccvcvveveeniennn.
Tubo de sobrealimentacion a la bomba de inyeccién (perno de banjo)
Tapodn, posterior de la bomba de inyeccion ..........cccccevvceeennneen.
Bomba de direccion asistida a la placa de montaje
Placa de montaje de la bomba de direccion asistida al soporte de equipos
AUXITIBIES ..vveieee it e e ettt e ettt e e et e e e e s s bt e e e e e e et baeeee s e sbbaeeeeeannbeeeeeeantbeeeeeaanes
Polea de la bomba de direccion asistida al cubo ...
Motor de arranque (perno y tuerca) ..........ccccceeeeennes

Compresor del acondicionador de aire

Soporte del compresor a la carcasa delantera ..........cccccveeeiiciiiiee i 45
COMPresor a SU SOPOIE (ESPAITAG0) ....eeveeirearreerireireesteeateeseesbeesteeereesteesseesseeans 8
Compresor @ SU SOPOIE (TUBICA) ..eeeeiruueiieee ettt e e et e e e e et e e e e e e e e e s eneeeeeeeeanes 25
Polea del tensor de correa al brazo del tenSOr ...........coooiiiiiiiiiiniiiiece e 45
Conjunto de tensor de correa a la tapa de carcasa delantera ............ccccccoeeuvveeennnn. 25
Polea loca a la tapa delantera

Cubrecorrea del COMPreSor (FUBICA) .....ccovvveeeriieeiieie ittt 25
Sensores al codo de salida de agua (aire acondicionado) ...........c.ccceevvvveerineennnnee. 25
Tapoén de cierre, codo de salida de agua (aire acondicionado) ............ccccceeviveeennne 25
Alternador

Soporte del alternador a la carcasa delantera
Alternador a SU SOPOIE ........ccovveeirreeeiiieerieee e
Polea del alternador al cubo
Cubrecorrea del alternador ..............ccoceeeeeecivininnnns

Alternador al soporte de equipos auXiliares ..........c.cccoecvvveeeeeiiiiiiee e
Conexién eléctrica del taCOMELIO ..........ciiiiiiiiiiiie e
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SISTEMA METRICO Nm
L S PR PSR PEEP 6
VB s 9
M8 s 25
MLO oo 45
L2 e 90
L e 105
VLB e 180

UNC/UNF
LIA e 9
BILB ettt 24
L TSP PUPRPPRR PRI 39
TILB ..ot 78
L2 s 90
BB e 136

2 NOTA: Los pares de apriete recién indicados sirven de guia cuando no se especifica un par de apriete.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

DESCRIPCION

Sistema de combustible

El sistema de combustible incorpora una tuberia de
alimentacion y retorno en todos los modelos, segun se
ilustra a continuacion.

En los modelos 90, vea J6191, el depésito de combustible
se monta en el lado derecho del chasis del vehiculo, debajo
del asiento delantero.

En modelos normales 110 y 130, el depdsito de combustible
esta situado en la parte trasera del vehiculo, entre las
secciones longitudinales del chasis, como puede apreciarse
en J6192.

Los modelos 110 y 130 pueden equiparse opcionalmente
con un sistema de dos depdsitos, provisto de un grifo
combinado de cambio, y un sistema de alimentacién y
retorno de combustible de 3 vias, vea J6193.

El deposito/s de todos los vehiculos es ventilado por la
valvula de 2 vias en el tapén de llenado.
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DISPOSICION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Depésito de combustible

Sedimentador de combustible, si hubiera
Bomba de alimentacién de combustible
Filtro de combustible

pPwhPE

5. Bomba de inyeccion de combustible
6. Tubo de retorno del sobrante
7. Inyectores de combustible
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La bomba mecanica de alimentacién de combustible con
cebado manual, es accionada por el arbol de levas y
montada en el lado derecho del motor.

El filtro de combustible, con elemento sustituible y
separador de agua, se monta en la parte delantera derecha
del compartimento motor.

Si el vehiculo funciona en condiciones laboriosas, puede
equiparse con un sedimentador de combustible que sirve
para minimizar los depositos de agua en el sistema de
combustible, antes de que alcance la bomba y filtro de
combustible.

El combustible es inyectado por una bomba de inyeccién
directa Bosch, provista de unidad de avance para
arranques en frio y ralenti acelerado. La bomba se monta
en el costado derecho del motor, y es accionada por el
cigliefial mediante pifiones alojados en la carcasa
delantera. La bomba mide y distribuye combustible entre los
4 inyectores de tetdn situados en las camaras de
precombustion de las culatas. Las cuatro bujias de
incandescencia, situadas en la culata directamente debajo
de cada inyector, sirven para mejorar el arranque en frio.

El acelerador de mano opcional, que sirve para la toma de
fuerza central, se monta en el tablero del lado izquierdo de
la caja de fusibles, y se conecta independientemente a la
palanca de la bomba de inyeccion de combustible.

Toma de aire

El filtro de aire estd montado en el lado derecho del motor, y
conectado por medio de manguitos a un conducto de
admision de aire frio y a la entrada del turbocompresor.
Entre el filtro de aire y el turbocompresor se monta el
manguito de respiracion del carter motor, que se conecta a
un filtro de respiracién en la tapa de culata.

El turbocompresor monoetapico, montado entre el colector
y el tubo de escape de bajada, se conecta con manguitos al
filtro de aire y a un interenfriador montado en el costado
izquierdo del radiador. El interenfriador se conecta con un
manguito al colector de admisiéon. Cuando se monta una
valvula de EGR en el turbocompresor, se usan
tubos/manguitos adicionales para conectar los
componentes.

Recirculacién de gases de escape (EGR), si hubiera.

La recirculacion de los gases del escape es controlada por
un ECM montado debajo del asiento delantero central o
caJa portaobjetos, el cual recibe las siguientes entradas:
La temperatura del motor procedente de la sonda de
temperatura del refrigerante, montado en el costado
izquierdo de la culata.
Posicién de mariposa procedente del potenciometro en
la bomba de inyeccién.
Velocidad del motor procedente del velocimetro.

Una vez recibidas todas las sefiales correctas, el solenoide
de EGR permite que el vacio abra la valvula de EGR y
recircule parte de los gases de escape. Vea J6196 para
apreciar la situacion de los componentes del sistema de
EGR, y "Funcionamiento” para saber como funciona el
sistema completo.

2 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE DEL MODELO 110

1. Filtro de combustible 7. Tubo de alimentacién entre sedimentador y bomba de
2. Tubo de alimentacién entre bomba de alimentacion y combustible

filtro 8. Deposito de combustible
3. Tubo de alimentacion entre filtro de combustible y 9. Tubo de alimentacion entre depdsito de combustible y

bomba de inyeccion sedimentador
4. Bomba de inyeccion de combustible 10. Tubo de llenado de combustible
5. Bomba de alimentacion de combustible 11. Tubo de respiracion
6. Tubo de retorno del combustible sobrante, entre 12. Sedimentador, si hubiera

bomba de inyeccion y deposito

tubo de alimentacion de combustible

procedente del depdsito se conecta
directamente a la bomba de alimentacién de
combustible.

2 NOTA: Sino se monta un sedimentador, el

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 3
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J6193

SISTEMA DE COMBUSTIBLE DE DOS DEPOSITOS
PARA 110/130 - VEHICULOS DE 5 PUERTAS

1. Filtro de combustible 12. Tubo de alimentacion entre deposito lateral y
2. Tubo de alimentacion entre bomba de alimentacion y sedimentador
filtro 13. Sedimentador, si hubiera, depdsito lateral
3. Tubo de alimentacion entre filtro y bomba de 14. Tubo de alimentacién entre sedimentador y grifo de
inyeccion cambio entre depdsitos de combustible
4. Bomba de inyeccion de combustible 15. Grifo de cambio entre depdsitos lateral y trasero
5. Bomba de alimentaciéon de combustible 16. Tubo de alimentacion entre sedimentador trasero y
6. Tubo de retorno del sobrante entre bomba de grifo de cambio entre depdsitos de combustible
inyeccion y grifo de cambio 17. Tubo de retorno del sobrante entre grifo de cambio y
7. Tubo de alimentacion entre grifo de cambio entre depdsito trasero
depositos de combustible y bomba de alimentacion 18. Deposito de combustible trasero
8. Tubo de retorno del sobrante entre grifo de cambio y 19. Tubo de llenado de combustible
deposito lateral 20. Tubo de respiracion
9. Grifo de cambio, retorno del sobrante 21. Tubo del sobrante entre depésito trasero y
10. Tapon de repostaje sedimentador
11. Deposito de combustible lateral 22. Sedimentador, si hubiera, depdsito trasero

NOTA: Sino se montan sedimentadores, el

tubo de alimentacion de combustible,

procedente de los depdsitos lateral y trasero,
se conecta directamente al grifo de cambio entre
depdsitos de combustible.

4 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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1 3 6 8 111213 15 17 19 20 21

SISTEMA DE COMBUSTIBLE DE DOS DEPOSITOS
PARA 110/130 - VEHICULOS DE 2 PUERTAS

1. Filtro de combustible 13. Tubo de respiracion
2. Tubo de alimentacion entre bomba de alimentacion y 14. Sedimentador, si hubiera, depdsito lateral
filtro de combustible 15. Tubo de alimentacién entre sedimentador y grifo de
3. Tubo de alimentacion entre filtro y bomba de cambio entre depdsitos de combustible
inyeccion 16. Grifo de cambio entre depdsitos de combustible
4. Bomba de inyeccion 17. Tubo de alimentacion entre sedimentador trasero y
5. Bomba de alimentaciéon de combustible grifo de cambio entre depdsitos de combustible
6. Tubo de retorno del sobrante entre bomba de 18. Tubo de retorno del sobrante entre grifo de cambio y
inyeccion y grifo de cambio depdsito trasero
7. Tubo de alimentacion entre grifo de cambio entre 19. Deposito de combustible trasero
depositos de combustible y bomba de alimentacion 20. Tubo de llenado de combustible
8. Deposito de combustible lateral 21. Tubo de respiracién
9. Tubo de retorno del sobrante entre grifo de cambio y 22. Tubo del sobrante entre deposito trasero 'y
depdsito lateral sedimentador
10. Grifo de cambio, retorno del sobrante 23. Sedimentador trasero, si hubiera
11. Tubo de alimentacion entre depdsito lateral y
sedimentador NOTA: Sino se montan sedimentadores, el
12. Tubo de llenado de combustible tubo de alimentaciéon de combustible,

procedente de los depdsitos lateral y trasero,
se conecta directamente al grifo de cambio entre
depdsitos de combustible.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 5
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MECANISMO DE CAMBIO ENTRE DEPOSITOS DE COMBUSTIBLE

1. Grifo de cambio entre depésitos de combustible 8. Retorno del rebose entre bomba de inyeccion y grifo
2. Alimentaciéon de combustible, depdsito lateral de cambio

3. Alimentacion de combustible, depdsito trasero 9. Varilla de control entre palanca de accionamiento y
4. Ala bomba de alimentacion de combustible grifo de cambio de combustible

5. Grifo de cambio, retorno del sobrante 10. Varilla de control entre palanca de cambio y soporte
6. Retorno del sobrante, depdsito lateral del pivote de retorno del sobrante

7. Retorno del sobrante, depésito trasero 11. Interruptor de cambio entre depdsitos de combustible

12. Palanca de mando

6 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

ST3537

SITUACION DE LOS COMPONENTES DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

ouhwnpE

Tornillo de purga del filtro de combustible
Filtro de combustible

Turbocompresor

Actuador

Filtro de aire

Inyector de combustible

Bujia de incandescencia

Controlador de bujias de incandescencia
Sensor de temperatura del refrigerante
Bomba de inyeccion de combustible

. Bomba de alimentacion de combustible
. Interenfriador

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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J6196 A

SITUACION DE COMPONENTES DEL SISTEMA DE EGR (si hubiera)

1. Vélvula reguladora de EGR 7. Vélvula de EGR
2. Enchufe del mazo de cables eléctricos 8. Tubo de vacio entre valvula del modulador y valvula
3. Tubo de vacio sobrante entre modulador y manguito del EGR
del filtro de aire 9. Enchufe multiple, valvula de EGR
4. Tubo de vacio entre manguito del servofreno y valvula 10. Unidad de control de EGR (fijada a la base del
del modulador asiento central o de la caja portaobjetos)
5. Racoren"T" 11. Sensor de posicion de la valvula de EGR

6. Tubo de vacio entre bomba de vacio y servofreno

8 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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FUNCIONAMIENTO

Los motores diesel funcionan mediante el principio de
encendido por compresion. La rapida compresion del aire
en el cilindro durante el ciclo de compresion calienta el aire,
y al inyectarse el combustible en el aire caliente se inflama
instantaneamente. Durante el arranque en frio, las bujias de
incandescencia automaticamente controladas, contribuyen
a aumentar la temperatura del aire comprimido hasta el
punto de combustion.

La unidad de avance de arranque en frio avanza la
inyeccion para asistir el arranque. La calidad del giro al
ralenti es mejorada por el reglaje de ralenti acelerado.

El motor es alimentado de aire precomprimido por un
turbocompresor monoetapico.

La circulacién de los gases de escape sobre la turbina
provocan su rotacion y accionan un compresor montado en
el eje de la turbina. El aire aspirado por la toma de aire frio
atraviesa el filtro de aire y alcanza el turbocompresor,
donde se comprime. La compresion en el turbocompresor
calienta el aire considerablemente, de modo que se dilata.
En consecuencia la masa de aire por cilindro es reducida y
ejerce un efecto negativo sobre la potencia. Mediante el
montaje del enfriador del aire de sobrealimentacion, situado
en el costado izquierdo del radiador, el aire se enfria antes
de alcanzar los cilindros. Esto aumenta la potencia porque
aumenta la masa de oxigeno en el proceso de combustion,
y maximiza ademas la vida util del motor porque reduce la
temperatura de los pistones y de la culata.

El combustible es aspirado desde el depésito por una
bomba mecanica de alimentacién, y alcanza la bomba de
inyeccién a través de un filtro. Aparte de atajar las particulas
contaminantes del combustible, el filtro incorpora un
separador de agua que ataja y almacena el agua.

El sedimentador/es, cuando se monta, esta situado al lado
del deposito/s de combustible, y ataja las materias extrafas
y particulas de agua del combustible, antes de que
alcancen la bomba de alimentacién de combustible.

La bomba de inyeccion mide una cantidad exacta de
combustible, que alimenta en el momento preciso a los
inyectores segun la posicion de la mariposa, y el avance a
la inyeccién varia segun el régimen del motor. El
combustible sobrante alimentado a la bomba de inyeccion
vuelve al depdsito por el tubo de retorno del sobrante.

El combustible se inyecta, finamente pulverizado, en la
camara de combustion princial. EI combustible ardiente se
dilata rapidamente, creando una gran turbulencia que lo
mezcla completamente con el aire comprimido, y juntos se
consumen por completo.

El arranque en frio es asistido por las bujias de
incandescencia, la unidad de avance para arranques en frio
y el ralenti acelerado.

Bujias de incandescencia

El funcionamiento de las bujias de incandescencia es
controlado por un temporizador, relé del motor de arranque
y resistencia. Al conectar el encendido la unidad
temporizadora se excita, las bujias de incandescencia
empiezan a funcionar y se ilumina una luz testigo en el
tablero, la cual permanece iluminada hasta que las bujias
de incandescencia se desconecten automaticamente.

El plazo de funcionamiento de las bujias de incandescencia
depende de la temperatura en el compartimento motor, la
cual es vigilada por un sensor situado en la unidad
temporizadora.

Al arrancar el motor, el suministro eléctrico de las bujias de
incandescencia pasa por una resistencia, que reduce su
temperatura de trabajo. Las bujias de incandescencia son
desconectadas bien por el sensor de temperatura en el
temporizador, bien por el microinterruptor en la bomba de
combustible, que funciona al pisar el acelerador.

Avance para arranques en frio

La unidad de avance para arranques en frio se conecta al
sistema de refrigeracion del motor por medio de manguitos.
Contiene un elemento sensible a la temperatura que se
retrae cuando esta frio, y tira de la palanca de avance hacia
la parte trasera de la bomba, por medio de un cable. Al
subir la temperatura del refrigerante, el elemento de
arranque en frio se dilata y afloja la tensién en el cable,
permitiendo que la presion del muelle impulse la palanca de
avance hacia adelante.

Recirculacion de gases de escape (EGR), si hubiera

El funcionamiento del sistema de EGR depende de los
siguientes factores:

Temperatura del motor - debe estar entre 20°C y 100°C,
aproximadamente.

Régimen de giro del motor - debe estar entre 630 y
2850 rpm.

Carga del motor - calculado por el sensor de posicion de
la mariposa.

Posicién de alzada de la valvula de EGR.

Duracion de la marcha al ralenti del motor.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 9
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En diversas condiciones de velocidad y carga del motor, la
unidad de control manda una sefial para la apertura del
modulador de vacio, lo cual permite la aplicacion de vacio
antes del diafragma de EGR. La alimentacion del vacio es
tomada de un racor en "T" incorporado en el manguito del
servofreno. Este proceso es controlado por un mapa de
velocidad/carga del motor, memorizado por la unidad de
control de EGR.

El régimen de giro del motor se mide vigilando la forma de
onda presente en una fase del alternador. La posicion de la
mariposa se mide a través del sensor montado en la
palanca de la bomba de inyeccion de combustible. El
control en circuito cerrado se consigue permitiendo que la
unidad de control (ECM) vigile continuamente la alzada de
la valvula de EGR a través del sensor montado en la
valvula. Dicha alzada de valvula se compara con la alzada
de valvula real requerida por el plano de la unidad de
control y se ajusta, si fuera necesario.

Con la temperatura del refrigerante entre 20°C y 100°C,
habiendo recién asumido el motor el régimen de ralenti, la
EGR se cierra al cabo de 25-30 segundos de ralenti.

10 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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CABLE DE MARIPOSA SENSOR DE POSICION DE LA VALVULA DE EGR

Ajuste Comprobacion

1. Haga funcionar el motor hasta que alcance la
temperatura normal de trabajo.

ST3538

1. Afloje el casquillo de ajuste del cable de mariposa.
2. Sostenga la palanca de mariposa en posicién de

completamente cerrada. 2. Pare el motor y desconecte el enchufe mdltiple del
3. Gire el casquillo para ajustar la funda del cable, hasta sensor de posicion de la mariposa.

conseguir 1,57 mm de desplazamiento en el cable. 3. Conecte un ohmimetro a los pines 1 y 3 del enchufe
4. Asegurese de que al pisar el pedal acelerador, la multiple. El ohmimetro debera registrar entre 1 K'y

mariposa se abre por completo. 1,05 K ohmios.

4. Conecte un ohmimetro a los pines 1y 2 del enchufe
multiple. El ohmimetro debera registrar entre 850 y
900 ohmios.

5. Silas lecturas son correctas, conecte el enchufe
mltiple.

6. Sino obtiene lecturas, afloje los 2 tornillos Torx que
sujetan el sensor.

7. Gire el sensor hasta obtener la lectura correcta en el
ohmimetro, entonces apriete los tornillos Torx.

8. Vuelva a comprobar las lecturas y conecte el enchufe
multiple.

9. Si, después del ajuste, el ohmimetro no registra las
lecturas especificadas, monte un sensor nuevo. Vea
Reparacion.

REGLAJE 1
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AJUSTE DE REGIMENES DE RALENTI ACELERADO Y
LENTO

AJUSTE DEL PEDAL ACELERADOR

A\

NOTA: El régimen de ralenti acelerado (ralenti
de arranque en frio) queda automaticamente
fijado al regular el régimen de ralenti lento, y no

puede ajustarse separadamente.

1.

2.

3.

4.

5.

Examine y ajuste el cable de mariposa. Vea esta
seccion.

Ponga el motor en marcha y hagalo funcionar hasta
que alcance la temperatura normal de trabajo.
Usando un tacometro adecuado, compruebe el
régimen de ralenti del motor. Vea DATOS DE
PUESTA A PUNTO DEL MOTOR, Informacion.

Si fuera necesario hacer un reglaje, afloje primero la
contratuerca en la bomba de inyeccion.

Gire el tornillo de reglaje a derechas para aumentar el
régimen de giro del motor, o a izquierdas para
reducirlo. Acelere el motor durante algunos segundos,
y vuelva a verificar el régimen de ralenti.

Cuando ha conseguido la velocidad correcta,
inmovilice el tornillo de regulacién mientras aprieta la
contratuerca.

NOTA: El régimen de ralenti lento es el Gnico
ajuste admitido durante el servicio. Todos los
ajustes adicionales necesarios deberan

confiarse a un agente Bosch autorizado.

Ajuste

1. Antes de nada, asegurese de que el cable de

mariposa esta correctamente ajustada. Vea esta
seccion.

ST1835M

. Presione el pedal acelerador, a mano, hasta el tope

de la palanca de la bomba de inyeccion. Afloje la
contratuerca y ajuste el tornillo de tope del pedal
acelerador hasta eliminar el huelgo entre el tornillo y
el salpicadero. Evite forzar el cable de mariposay la
palanca de la bomba.

. Apriete la contratuerca.

REGLAJE
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PUESTA A PUNTO DE LA BOMBA DE INYECCION -
COMPROBACION Y AJUSTE

Reparacion de servicio No. - 19.30.01

1. Mirando el mecanismo de valvulas a través de la
abertura de llenado de aceite, gire el ciglefal a
derechas hasta el punto de cierre de la valvula de
admision del cilindro No. 1. El cilindro No. 1 esta
ahora posicionado justo antes del PMS.

J6198

10. Monte la placa de acceso y junta de la bomba de
inyeccion.

11. Desmonte la herramienta de reglaje del volante

J6197 A LRT-12-044 motor, y ponga el tapdn de cierre.

12. Haga funcionar el motor hasta que alcance la
temperatura de trabajo normal, y compruebe que
tanto el ajuste del régimen de ralenti. Vea esta
seccion. como el ajuste del cable de mariposa son
correctos.

2. Quite el tapdn de cierre de la carcasa del volante, e
introduzca la herramienta de reglaje LRT-12-044,
encajando la espiga central en el volante motor.

una bandeja inferior en el chasis para

satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar trabajos de ajuste o de
desmontaje/montaje en el chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior y/o los paneles de acceso
integrales. Vea CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

2 NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse

3. Gire el ciguefal cuidadosamente a derechas hasta
que la espiga central encaje en la ranura de reglaje
del volante motor.

4. Desmonte de la tapa delantera la placa de acceso a
la bomba de inyeccion, acompafiada de su junta.

5. Monte la espiga de bloqueo LRT-12-045/2 en el pifién
de la bomba de inyeccién. Si no puede introducir la
espiga, haga los siguientes ajustes para avanzar
correctamente la bomba de inyeccion:

6. Soporte la tuerca de sujecion de la bomba de
inyeccién, para no forzar la correa de distribucion.

7. Afloje los 3 pernos de la placa de sujecion.

8. Gire cuidadosamente la tuerca y la placa de sujecion
hasta que logre introducir la espiga de bloqueo, sin
apriete, a través del pifion de la bomba de inyeccién.

9. Apriete los pernos de la placa de sujecion a 25 N.my
saque la espiga de bloqueo.

REGLAJE 3
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PRESION DE SOBREALIMENTACION DEL
TURBOCOMPRESOR - COMPROBACION

CEBADO DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Reparacion de servicio No. - 19.42.06

1. Desconecte el manguito del actuador del
turbocompresor, y conecte un racor en "T" adecuado.

2. Conecte un trozo corto de manguito adecuado al
turbocompresory al racor en "T".

3. Conecte otro manguito al racor en "T" y al manémetro
LRT-12-011. El manguito del manémetro debe
alcanzar el habitaculo del vehiculo, a fin de que
pueda ser observado por el conductor o
acompanante.

4. Para comprobar la presion méxima de
sobrealimentacion conduzca el vehiculo normalmente,
pero de forma que conserve la aceleracién maxima al
subir una cuesta con el régimen de giro del motor
continuamente entre 2.500 y 3.000 rpm. En estas
circunstancias la presién de sobrealimentacion debe
ser de 0,95 - 1,09 kgf/cm?.

Reparacion de servicio No. - 19.50.01

combustible completamente, siga el

procedimiento para el cebado tanto del
sedimentador, si hubiera, como del filtro de
combustible y la bomba de inyeccion.

2 NOTA: Si ha vaciado el sistema de

Sedimentador y filtro de combustible

Si desarmé el sedimentador y el filtro de aceite, y entr6 aire
en el sistema de combustible, siga el siguiente
procedimiento:

1. Afloje el tornillo de purga del filtro de combustible.

2. Accione la palanca de cebado manual en la bomba
de alimentacién de combustible hasta que por el filtro
salga combustible sin aire.

JB8205

NOTA: Cuando haga el cebado, asegurese de
A que la palanca de la bomba de combustible

esté en el fondo de la leva de accionamiento,
de lo contrario la palanca no se podra desplazar en toda
su carrera.

3. Apriete el tornillo de purga del filtro mientras el
combustible esta fluyendo.

4 REGLAJE
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Bomba de inyeccién de combustible

Si ha desmontado o cambiado la bomba de inyeccién de
combustible, haga lo siguiente:

1. Afloje de la bomba de inyeccion el perno de banjo del
tubo de admisién de combustible.

2. Accione la palanca de cebado manual de la bomba
de alimentacion de combustible, hasta que por la
bomba de inyeccion salga combustible sin burbujas
de aire.

3. Apriete el perno de banjo mientras el combustible
esta fluyendo.

4. Gire el motor hasta que el combustible circule por el
sistemay lo haga arrancar.

5. Examine los racores de combustible en busca de
fugas.

REGLAJE 5
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BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Reparacion de servicio No. - 19.30.07
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

2. Desconecte y desmonte los tubos de inyeccion de
combustible de alta presién entre la bomba y los
inyectores.

3. Viendo el mecanismo de vélvulas a través de la
abertura de llenado de aceite, gire el cigiefial a
derechas hasta posicionar el cilindro No. 1 justo antes
del PMS.

\

J6200 A LRT-12-044

4. Quite el tap6n de cierre de la carcasa del volante, y
monte la herramienta de reglaje LRT-12-044,
encajando la espiga central en el volante motor.

una bandeja inferior en el chasis para

satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar trabajos de ajuste o de
desmontaje/montaje en el chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior y/o los paneles de acceso
integrales. Vea CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

2 NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse

5. Gire cuidadosamente el cigliefial a derechas hasta
que la espiga central encaje en la ranura de reglaje
del volante motor.

6. Desmonte de la tapa delantera la placa de acceso a

la bomba de inyeccion, acompafiada de su junta. 10.

7. Meta el pasador LRT-12-045 en el pifion de la bomba
de inyeccion.

11.

12.

. Inmovilice la tuerca de polea para no forzar la correa

de distribucién, y quite los pernos que sujetan el pifion
de transmision al cubo de la bomba, y la placa de
retencion.

Quite la espiga del pifion de la bomba.

LRT-12-045

AN

J6202 10 \\\

Monte la herramienta inmovilizadora de pifiones
LRT-12-045 poniendo una arandela de 8 mm, 1,5 - 2
mm de espesor, debajo de la cabeza de cada perno,
ademas de la arandela existente.

Desmonte el cable de mariposay el cable del
acelerador de mano, si hubiera.

Desconecte el cable del solenoide de corte de
combustible, y el enchufe mdltiple del sensor de
posicion de la valvula de EGR, si hubiera.

REPARACION 1
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13.

14.

15.

16.
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Quite los pernos de banjo que sujetan los tubos de
retorno del sobrante, principal de combustible y de
sefial de sobrealimentacion, una vez desconectados
los tubos reponga los pernos de banjo.

Quite los 2 pernos que sujetan la parte trasera de la
bomba a su soporte.

Quite las 3 tuercas de sujecion de la bomba por la
pestafia, y desmonte la bomba y su junta.

Ponga tapones adecuados en los racores de tubos, a
fin de impedir la entrada de polvo.

Montaje

17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24.

Limpie las superficies de contacto de la bombay de la
carcasa delantera, y monte la junta nueva sobre los
esparragos de sujecion de la bomba.

Quite los tapones de la bomba.

Afloje los 3 pernos que sujetan el soporte de la
bomba de inyeccion al bloque de cilindros, sélo hasta
que pueda mover el soporte.

Monte la bomba en la tapa, y sujétela con sus 3
tuercas. Apriete a 25 N.m.

Monte la bomba en su soporte sin apretar sus pernos
y tuercas, entonces apriete con sus dedos solamente
los pernos que sujetan el soporte al bloque de
cilindros, y los pernos que sujetan la bomba a su
soporte.

A fin de asegurar el montaje y alineacion correctos de
la bomba de inyeccion, antes de nada apriete los 2
pernos que sujetan la bomba a su soporte a 25 N.m.
Entonces apriete los 3 pernos que sujetan el soporte
al blogque de cilindros, también a 25 N.m.

Conecte los tubos principal y de retorno del
combustible sobrante, y sujételos con pernos de
banjo. Apriete a 25 N.m.

Conecte el tubo de sefial de sobrealimentacion, y
sujételo con su perno de banjo. Apriete a 10 N.m.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.
37.

Conecte el cable del solenoide de cierre de
combustible y el enchufe multiple del sensor de
posicién de la mariposa, si hubiera.

Conecte el cable de acelerador y, si procede, el cable
del acelerador de mano.

Quite la herramienta de inmovilizacion de los pifiones
de la bomba LRT-12-045.

Gire cuidadosamente a derechas la tuerca del cubo
de la bomba, hasta que logre introducir la espiga de la
herramienta de reglaje en la bomba de inyeccion.
Monte la placa de fijacion del pifion, y sujétela con
sus tres pernos. Apriete a 25 N.m.

Saque la espiga de reglaje.

Asegurese de que la espiga de regraje del volante
motor esta desacoplada de la ranura en el volante
motor.

Gire el cigiefial dos vueltas completas, asegurese de
que la espiga de reglaje de RT-12-045 pueda
introducirse facilmente a fondo en la bomba. Al mismo
tiempo compruebe si el pasador de reglaje del volante
motor LRT-12-044 pued introducirse también en la
ranura del volante motor.

Si una vez metida la espiga de reglaje en el volante
motor no puede meter limpiamente la espiga en la
bomba de inyeccion, haga lo siguiente:

a. Asegurese de que la espiga de regraje del volante
motor esta desacoplada de la ranura en el volante
motor.

b. Afloje los 3 pernos de sujecién del pifién de la
bomba.

c. Gire la tuerca del cubo de la bomba a derechas,
hasta que logre introducir facilmente el pasador de
reglaje en la bomba de inyeccion.

d. Manteniendo tensa la tuerca del cubo, asegurese
de que el pasador de reglaje del volante motor encaja
en la ranura del volante motor.

e. Apriete los 3 pernos de sujecion del pifién de la
bomba a 25 N.m.

f. Quite las espigas de reglaje de la bomba y de la
carcasa del volante motor.

Usando una composicion antiagarrotadora adecuada,
meta el tapon obturador en la carcasa del volante
motor. Apriete a 12 N.m.

Monte la placa de acceso y junta en la tapa delantera.
Apriete los pernos a 25 N.m.

Monte los tubos de inyectores.

Conecte la bateria.

REPARACION
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INYECTORES DE COMBUSTIBLE 5. Quite la tuerca de sujecién, y suelte de la culata la
grapa sujetadora de cada inyector.
Reparacion de servicio No. - 19.60.10 6. Desmonte el inyector y deseche su arandela de
cobre.
Desmontaje
Montaje
NOTA: Cuando concluya que el
A funcionamiento irregular y pérdida de potencia 7. Asegurese de que estén limpios los inyectores y sus
son causados por uno de los inyectores de asientos en la culata.
combustible, monte otro juego de inyectores para 8. Engrase ligeramente las nuevas arandelas de
identificar el inyector averiado. NO intente desarmar o estanqueidad de cobre, y monte una en cada
realizar pruebas de pulverizacion en los inyectores de inyector.
combustible. Este trabajo debe realizarlo s6lo un 9. Monte los inyectores en la culata, con las salidas de
concesionario Bosch. retorno del sobrante dirigidas hacia el exterior.

10. Sujete el inyector con su grapa y tuerca. Apriete la
tuerca a 25 N.m.

NOTA: Las grapas son ligeramente curvas, y
A se montan con el lado convexo hacia arriba.

11. Monte el tubo de retorno del sobrante, poniendo una
sola arandela de cobre debajo de la cabeza del perno
de banjo y 2 arandelas de cobre entre el inyector y el
banjo. Apriete el perno de banjo a 10 N.m.

12. Monte tubos de alta presion en los inyectores y en la
bomba de inyeccion. Apriete los racores a 28 N.m.

13. Monte la tapa isonorizante y el tapén de llenado de
aceite.

1. Quite el tapon de llenado de aceite y desprenda la
tapa isonorizante de la parte superior del motor.

2. Desconecte los tubos de alimentacion de combustible
de alta presion de los inyectores y de la bomba de
inyeccion. Desmonte por parejas.

3. Desconecte el manguito(s) de retorno del sobrante de
los inyectores.

4. Tapone los tubos y racores de inyectores, a fin de
impedir la entrada de polvo y materias extranas.

REPARACION 3
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BOMBA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

SEDIMENTADOR DE COMBUSTIBLE

Reparacion de servicio No. - 19.45.09
Desmontaje

NOTA: Cierre el extremo de los tubos y
A racores para impedir la entrada de polvo.

1. Desconecte la bateria.
2. Desmonte los tubos de combustible de alta presion
entre la bomba de inyeccion y los inyectores.

3. Desconecte los tubos de entrada y salida de
combustible de la bomba de alimentacion.

4. Quite los 2 pernos y desmonte la bomba de
alimentacion de combustible y su junta del bloque de
cilindros.

Montaje

5. Limpie las superficies de contacto de la bomba y del
bloque de cilindros.

6. Monte la bomba de alimentacion en el bloque de

cilindros provista de una junta nueva, asegurese de

que la palanca de accionamiento esta correctamente

posicionada en relacién al arbol de levas.

Sujete con pernos. Apriete a 25 N.m.

8. Conecte los tubos de entrada y salida, usando
tuercas y anillos intermedios nuevos.

9. Monte los tubos de inyectores. Apriete los racores a
28 N.m.

~

Reparacion de servicio No. - 19.25.01
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

~C—4 2
4 5
\\ T~
3

1208 ﬁ)

2. Desconecte los tubos de entrada y salida de
combustible del sedimentador.

3. Afloje el grifo de purga, y deje que el sedimentador se
vacie por completo.

4. Quite los 2 pernos, arandelas y tuercas, y desmonte
el sedimentador de su soporte en el chasis.

Montaje

5. Sujete el sedimentador con sus pernos al soporte en
el chasis.

6. Conecte los tubos de entrada y salida de combustible
al sedimentador.

7. Afloje el tapon de vaciado hasta que fluya
combustible diesel sin burbujas de aire, entonces
apriete el tapon.

8. Cebe el sistema de combustible del vehiculo. Vea
Reglaje.

9. Conecte la bateria.
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CONJUNTO DE FILTRO DE COMBUSTIBLE Montaje
Reparacion de servicio No. - 19.25.02 9. Posicione el conjunto de filtro, y monte los tubos de
entrada y salida de combustible con nuevas
Desmontaje arandelas de estanqueidad de cobre de ambos lados
de los racores de banjo.
1. Desconecte la bateria. 10. Sujete la cabeza del filtro al pase de rueda.

11. Apriete los racores de banjo completamente.

12. Cebe el sistema de combustible para eliminar el aire
que pueda estar aprisionado en el filtro. Vea Reglaje.

13. Conecte la bateria.

ELEMENTO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

Reparacion de servicio No. - 19.25.07

Procedimiento de desmontaje y montaje. Vea esta
seccion.

J6208

2. Ponga un recipiente adecuado debajo del elemento
del filtro, y afloje el tornillo de purga del filtro.

3. Afloje el grifo de vaciado, y deje que el combustible se
vacie del elemento del filtro.

4. Afloje los racores de banjo de entrada y salida.

5. Quite los 2 pernos y tuercas que sujetan la cabeza
del filtro al pase de rueda.

6. Desmonte los pernos de banjo de entrada y salida, y
desconecte los tubos de combustible.

7. Desmonte el conjunto de filtro del vehiculo.
Desenrosque el elemento del filtro, si fuera necesario.

8. Tape los extremos de los tubos de combustible para
inpedir la entrada de polvo.

REPARACION 5
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE LATERAL

Reparacion de servicio No. - 19.55.05

11 @

Q

J6209 .~

NOTA: Este deposito de combustible se monta

A de serie en los modelos 90, y como opcién en
vehiculos 110/130 de 2 puertas con dos
depositos.

Desmontaje

AVISO: Antes de empezar el procedimiento de

desmontaje, por razones de seguridad es

imprescindible que estudie y ponga en practica
las Precauciones para la Manipulacion del Combustible.

Vea INTRODUCCION, Informacion.

1. Desconecte la bateria.
2. Quite el tap6n de repostaje.

10.

11.

Quite el tapon de vaciado del depésito de
combustible, deje que el combustible se vacie en un
recipiente limpio y ponga el tapon.

Desmonte el cojin del asiento derecho.

Suelte el fiador y desmonte la tapa de la base del
asiento para acceder al depésito de combustible.
Desconecte el enchufe eléctrico del sensor de
combustible.

Desconecte el tubo de alimentacién de combustible
del deposito.

Desconecte el manguito de retorno del sobrante del
depdsito de combustible.

Desconecte el tubo de respiro del tubo de llenado de
combustible.

Afloje la abrazadera y desconecte el manguito de
llenado del tubo de llenado.

Quite de la parte trasera del depésito las 2 tuercas 'y 2
arandelas que sujetan el soporte del depésito a los
pernos de cabeza cautiva.

. Soporte la parte trasera del depdsito de combustible,

y desmonte los pernos cautivos.

6 REPARACION
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13.

14.

15.

16.

Quite el conjunto de sujeciéon de perno Unico que
sujeta la parte delantera del depdsito al soporte en el
chasis.

Quite los 3 pernos que sujetan el soporte del depésito
al chasis, y desmonte el soporte.

Baje la parte delantera del dep6sito mientras lo gira a
izquierdas, y desmontelo del vehiculo.

Si fuera necesario, desmonte el sensor de nivel del
depdsito. Vea INSTRUMENTQOS, Reparacion.

Montaje

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

30.

Monte el manguito de llenado y conéctelo al depésito,
pero no apriete su abrazadera completamente.
Posicione el tornillo de la abrazadera de modo que
sea accesible cuando monte el depésito.

Conecte el manguito de respiracion, y apriete su
abrazadera.

Posicione el dep6sito de combustible en el vehiculo, y

monte sin apretar el soporte delantero en el depdsito
con su perno especial y casquillos de goma.

Sujete el soporte en el chasis con sus 3 pernos, y
apriételos a 20 Nm.

Sujete la parte trasera del depdsito al soporte en el
chasis, y apriete las fijaciones de la placa del perno
cautivo a 20 Nm.

Apriete el conjunto de pernos de sujecion delanteros
a 20 Nm.

Conecte los tubos de alimentacion y retorno del
combustible sobrante, y apriete sus racores.
Conecte el enchufe eléctrico del sensor de nivel de
combustible.

Conecte el manguito al tubo de llenado, y apriete las
abrazaderas superior e inferior.

Asegurese de que el tapdn de vaciado esta apretado,
y llene el dep6sito de combustible.

Conecte la bateria.

Cebe el sistema de combustible Vea Reglaje. y
ponga el motor en marcha.

Examine el sistema en busca de fugas y compruebe
si el sensor de combustible funciona correctamente.
Monte la tapa de la base del asiento y el cojin.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE LATERAL - VEHICULOS
DE 5 PUERTAS

Reparacion de servicio No. - 19.55.01

A\

A

NOTA: Este dep6sito de combustible se monta
en vehiculos 110/130 de 5 puertas, equipados
con los 2 depositos opcionales.

AVISO: Antes de empezar el procedimiento de
desmontaje es imprescindible, por razones de
seguridad, que estudie y ponga en practica las

PRECAUCIONES PARA LA MANIPULACION DEL
COMBUSTIBLE, Vea INTRODUCCION, Informacion.

Desmontaje

1.
2.

10.
11.

Desconecte la bateria.

Quite el tapon de vaciado del depdsito, deje que el
combustible se vacie en un recipiente limpio y monte
el tapon.

Desmonte el cojin del asiento derecho.

Quite el fiador y desmonte la tapa de la base del
asiento para acceder al depdsito de combustible.
Desconecte el enchufe eléctrico del sensor de
combustible.

Desconecte el tubo de alimentacion de combustible
del deposito.

Desconecte del depdsito el tubo de retorno del
sobrante.

Quite los 3 pernos que sujetan el depoésito al soporte
delantero.

Soporte la parte delantera del deposito y desmonte el
conjunto de fijacion Unico, que sujeta el depdsito al
soporte trasero.

Desmonte el depdsito del vehiculo.

Si fuera necesario, desmonte el sensor de nivel del
combustible. Vea INSTRUMENTOS, Reparacion.

Montaje

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

Posicione el depésito de combustible en el vehiculo, y
monte sin apretar el soporte trasero con su perno
especial y casquillos de goma.

Sujete el depdsito al soporte delantero, y apriete sus
fijaciones a 20 Nm.

Apriete el conjunto de pernos de sujecion traseros a
20 Nm.

Conecte los tubos de alimentacion y retorno del
combustible sobrante al depdsito de combustible, y
apriete sus racores firmemente.

Conecte el enchufe eléctrico al sensor de nivel de
combustible.

Asegurese de que el tapon de vaciado esta apretado,
y llene el depésito de combustible.

Conecte la bateria.

Cebe el sistema de combustible. Vea Reglaje. y
ponga el motor en marcha.

Examine el sistema en busca de fugas y compruebe
si el sensor de combustible funciona correctamente.
Monte la tapa de la base del asiento y el cojin.

REVISION: 05/99
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE TRASERO - 110/130

Reparacion de servicio No. - 19.55.26

AVISO: Antes de empezar el procedimiento de
desmontaje es imprescindible, por razones de
seguridad, que estudie y ponga en practica las

PRECAUCIONES PARA LA MANIPULACION DEL
COMBUSTIBLE Vea INTRODUCCION, Informacion.

Desmontaje

1.
2.
3.

Desconecte la bateria.

Quite el tapon de repostaje.

Quite el tapon de vaciado del deposito, deje que el
combustible se vacie en un recipiente limpio y monte
el tapon.

Afloje las abrazaderas y desconecte el manguito de
llenado de combustible del depésito trasero.

10.

Desconecte el manguito de respiracion del tubo de
llenado.

Desconecte el enchufe eléctrico y el tubo de
alimentacion de combustible del racor del tubo de
salida en el sensor de nivel del combustible.

Si el vehiculo equipa una placa reguladora de altura
para el gancho de remolque con barras de refuerzo,
habra que desmontar las barras.

Desmonte los apoyos de la barra estabilizadora en el
chasis. Vea SUSPENSION TRASERA, Reparacion.
y empuje la barra estabilizadora hacia abajo para
facilitar el acceso al deposito.

Desmonte el ojo de amarre izquierdo para facilitar el
acceso al depésito.

Ponga un soporte debajo del depésito,
preferentemente uno que pueda bajarse
progresivamente.

REPARACION
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23. Monte los apoyos de la barra estabilizadora en el
chasis. Vea SUSPENSION TRASERA, Reparacion.

24. Aseglrese de que el tapén de vaciado esta apretado,
y llene el dep6sito de combustible.

25. Conecte la bateria.

26. Cebe el sistema de combustible. Vea Reglaje. y
ponga el motor en marcha.

27. Examine el sistema en busca de fugas y compruebe
si el sensor de combustible funciona correctamente.

ot

— 11

11—

J6212

11. Quite las 2 tuercas que sujetan el conjunto de fijacion
delantero del depdsito al soporte en el chasis.

12. Quite las tuercas del soporte trasero del depdsito.

13. Baje el depdsito cuidadosamente hasta que pueda
desconectar del codo central del depésito la tuerca 'y
anillo intermedio del tubo de retorno del sobrante.

14. Siga bajando el deposito hasta que pueda
desmontarlo del vehiculo.

NOTA: En vehiculos fabricados uUltimamente
A se monta un protector contra piedras, el cual

se sujeta al depdsito con las fijaciones
delanteras y traseras existentes.

15. Sifuera necesario, desmonte el sensor de nivel del
deposito. Vea INSTRUMENTOS, Reparacion.

Montaje

16. Si procediera, posicione el protector contra piedras
debajo del depdsito.

17. Levante el depésito y conecte el tubo de retorno del
sobrante al codo con la tuerca y anillo intermedio.

18. Siga levantando el depdsito, de modo que los pernos
de sujecion delanteros y traseros encajen en los
respectivos agujeros en las pestafias del depdsito.

19. Metay apriete las fijaciones a 20 Nm.

20. Conecte el tubo de alimentacion de combustible al
sensor de nivel en el depdsito.

21. Conecte el manguito de llenado de combustible y
tubo de respiracion, y sujételos con sus abrazaderas.

22. Monte el ojo de amarre izquierdo en el chasis.

REVISION: 05/99 REPARACION 9
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CONJUNTO DE GRIFO DE CAMBIO ENTRE DEPOSITOS 12. Desmonte el grifo de combustible con su varilla'y
palanca de accionamiento.
Reparacion de servicio No. - 19.43.50 - Grifo de 13. Tapone todos los racores para impedir la entrada de
alimentacion del combustible polvo.
Reparacion de servicio No. - 19.43.51 - Grifo de retorno 14. Desarme los componentes de retorno del sobrante y
del sobrante grifo de combustible, si fuera necesario.
Reparacion de servicio No. - 19.43.52 - Palanca de
cambio entre depésitos de combustible Montaje
Desmontaje 15. Monte el grifo de cambio de combustible con su varilla
y palanca de accionamiento en su soporte montado
1. Desconecte la bateria. en el chasis, y apriete sus tornillos de fijacion
2. Desmonte el cojin del asiento delantero derecho. completamente.
3. Suelte el fiador y desmonte la tapa de acceso de la 16. Conecte los tubos de alimentacion de combustible al
base del asiento. grifo de combustible, asegurandose de que estén

montados en los orificios correctos.

17. Posicione el conjunto de soporte detras del panel
frontal del asiento, y acople la varilla de
accionamiento a la palanca del grifo de cambio del
sobrante.

18. Con el pasador pivote correctamente asentado, sujete
el conjunto de soporte al panel frontal del asiento y
apriete sus fijaciones a 8 N.m.

19. Conecte los tubos de retorno del sobrante al grifo de
cambio, asegurandose de que estan conectados a los
orificios correctos.

20. Sujete la palanca de cambio de depoésito con el
pasador pivote.

21. Conecte los cables al interruptor de cambio de
depdsito de combustible.

22. Conecte la bateria.

23. Cebe el sistema de combustible del vehiculo, Vea
Reglaje. si fuera necesario, y examinelo en busca de
fugas.

24. Monte la tapa de acceso en la base del asiento y
reponga el cajin.

4. Desconecte los cables del interruptor de cambio entre
depositos de combustible.

5. Desenrosque la tuerca de sujecion, y desmonte la
palanca de cambio de depdsito y las arandelas del
pasador pivote en el panel frontal del asiento.

6. Desconecte los tubos de retorno del sobrante del grifo
de cambio del sobrante.

7. Quite los 4 pernos, arandelas y tuercas que sujetan el
conjunto de soporte del grifo al panel frontal del
asiento.

8. Levante el conjunto del soporte, y desconecte la
varilla de control de la palanca del grifo de
combustible sobrante.

9. Desmonte el conjunto de soporte del vehiculo.

10. Desconecte los tubos de alimentacion de combustible
del grifo de cambio de depd6sito de combustible.

11. Quite los 2 tornillos y desprenda el grifo de
combustible del soporte montado en el chasis.

10 REPARACION
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BUJIAS DE INCANDESCENCIA

Reparacion de servicio No. - 19.60.31
Desmontaje
1. Desconecte la bateria.

Bujia de incandescencia No. 1 - modelos con
acondicionador de aire:

15465

2. Quite la correa de transmision de la polea del
compresor. Vea AIRE ACONDICIONADO,
Reparacion.

3. Quite los 4 pernos que sujetan el compresor a la
carcasa delantera, ponga el compresor a un lado.

Bujia de incandescencia No. 3:

4. Quite el perno de sujecion y retire la valvula de
respiracion de la tapa de culata. Desmonte y deseche
la junta térica.

Todas las bujias de incandescencia:

5. Quite la tuerca del terminal y desconecte el cable del
terminal de la bujia de incandescencia.
6. Desenrosque la bujia de incandescencia.

Montaje

7. Limpie la bujia de incandescencia y su asiento.

8. Cubra la rosca de la bujia de incandescencia con una
composicién antiagarrotadora adecuada para
temperaturas hasta de 1000°C.

9. Meta la bujia de incandescencia y apriétela a 23 N.m.

10. Conecte el cable al terminal de la bujia de
incandescencia, y sujételo con su tuerca.

15466

NOTA: El cable de alimentaciéon debe estar
conectado al terminal de la bujia de
incandescencia No. 4.

Bujia de incandescencia No. 3:

11. Lubrique una junta térica nueva con aceite de motor,
y méntela en la valvula del respiradero.

12. Monte la valvula en la tapa de culata, apriete su perno
al5N.m.

Bujia de incandescencia No. 1 - modelos con
acondicionador de aire

13. Posicione el compresor contra la carcasa delantera,
meta sus pernos y apriételos a 25 N.m.

14. Monte la correa de transmision en la polea del
compresor, y ténsela. Vea AIRE ACONDICIONADO,
Reparacion.

Todos los modelos:

15. Conecte la bateria.

REPARACION 11
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UNIDAD DE CONTROL DE BUJIAS DE FILTRO DE AIRE

INCANDESCENCIA

Reparacion de servicio No. - 19.60.33

Reparacion de servicio No. - 19.10.01

Desmontaje

Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

ST3496

Afloje la abrazadera y desconecte el manguito de
salida.

2. Suelte los fiadores y desenganche las abrazaderas
- del filtro de aire.
J6214 3. Levante el filtro de aire, afloje la abrazadera y
desconecte el manguito de admision.
4. Desmonte el filtro de aire.
2. Quite el tornillo que sujeta la unidad de control al
salpicadero. Montaje
3. Desconecte el enchufe miltiple, y desmonte la unidad
de control. 5. Posicione el filtro de aire, y conecte el manguito de
) admision.
Montaje 6. Sujete las abrazaderas del filtro de aire y enganche
sus fiadores.
4. Monte el enchufe multiple del cableado en la unidad 7. Conecte el manguito de salida.

de control.
5. Sujete la unidad de control al salpicadero.

6. Conecte la bateria. A

NOTA: Sise monta un sistema de combustible
con EGR, asegurese de que el tubo del vacio
sobrante esté sujeto al manguito de salida.

ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE

Reparacion de servicio No. - 19.10.10

Procedimiento de desmontaje y montaje. Vea
MANTENIMIENTO.

12 REPARACION
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CABLE DE MARIPOSA

Montaje

Reparacion de servicio No. - 19.20.06

Desmontaje

1.

Desconecte la bateria.

ST3539

2.

3.

4,
5. Quite la chaveta y el pasador de horquilla que sujetan

6.
7.

Quite el pasador hendido y el pasador de horquilla
que sujetan el cable de mariposa a la palanca de la
bomba de inyeccion.

Presione las lengiietas de sujecién del casquillo,
desprenda el casquillo del soporte tope y retire el
cable de mariposa.

/-L )

Desprenda el cable de mariposa de la abrazadera en
el salpicadero.

15458

el cable de mariposa a la palanca del pedal.
Desprenda el aislador del salpicadero.

Desmonte el cable de mariposa del compartimento
motor.

8.

10.

11.

12.

13.

Introduzca el cable de mariposa a través del
salpicadero desde el compartimento motor, y meta el
aislador.

Sujete el cable de mariposa a la palanca del pedal.
Use un pasador hendido nuevo para sujetar el
pasador de horquilla.

Sujete el cable de mariposa con la abrazadera en el
salpicadero.

Guie el cable de mariposa a través del soporte tope, y
monte el casquillo.

Sujete el cable a la palanca de la bomba de
inyeccion. Use un pasador hendido nuevo para
sujetar el pasador de horquilla.

Ajuste el cable de mariposa. Vea Reglaje.

PEDAL ACELERADOR

Reparacion de servicio No. - 19.20.01

Desmontaje

1.

Desconecte el cable de mariposa del pedal. Vea esta
seccion.

2. Quite los 6 pernos que sujetan el conjunto de pedal
acelerador al salpicadero.

3. Desmonte el conjunto de pedal del hueco para los
pies, junto con el retenedor del guarnecido.

4. Desenganche el muelle de recuperacion de la
palanca del pedal.

5. Quite el pasador elastico que sujeta el eje de pivote al
conjunto de pedal.

6. Saque el eje de pivote y desmonte el pedal de su
soporte.

7. Desenganche el muelle de recuperacion del pedal.

Montaje

8. Enganche el muelle de recuperacion al pedal.

9. Monte el pedal en su soporte y posicione el muelle de
recuperacion.

10. Monte el eje de pivote en el conjunto de pedal, y
sujételo con su pasador elastico.

11. Enganche el muelle de recuperacion en la palanca del
pedal.

12. Sujete el conjunto de pedal acelerador y retenedor de
guarnecido al salpicadero. Apriete los pernos a 9
N.m.

13. Conecte el cable de mariposa al pedal acelerador.
Vea esta seccion.

14. Ajuste el pedal, si fuera necesario. Vea Reglaje.

REPARACION 13
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MANGUITO DE ENTRADA DEL TURBOCOMPRESOR

Reparacion de servicio No. - 19.42.11
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

J6215 /

2. Afloje la abrazadera de sujecién y desconecte el
manguito de admision del turbocompresor.

3. Afloje la abrazadera y desconecte el manguito del
filtro de aire.

4. Sihubiera, desconecte del manguito de entrada el
tubo de vacio sobrante de la valvula moduladora de
EGR.

5. Afloje la abrazadera y desconecte el manguito de la
valvula de respiracion del manguito de entrada.

6. Desmonte el manguito de entrada.

Montaje

7. Conecte el manguito de entrada al filtro de aire.
8. Conecte el manguito del respiradero ciclonico al
manguito de entrada.
9. Si procediera, conecte el manguito de vacio sobrante
al manguito de entrada.
10. Conecte el manguito de entrada al turbocompresor.
11. Conecte la bateria.

TUBO DE ALIMENTACION DE ACEITE DEL
TURBOCOMPRESOR

Reparacion de servicio No. - 19.42.14
Desmontaje
1. Desconecte la bateria.

2. Desmonte el tubo de escape delantero. Vea
COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

SN 2 L)

J6216

3. Quite el perno de banjo que sujeta el tubo de
alimentacion de aceite al turbocompresor, y deseche
sus 2 arandelas de estanqueidad.

4. Desenrosque el racor y desconecte el tubo de
entrada del bloque de cilindros.

5. Tapone los racores para impedir la entrada de polvo.

Montaje

6. Usando una nueva arandela de estanqueidad,
conecte el tubo de alimentacion de aceite al bloque
de cilindros. Apriete el racor a 25 N.m.

7. Monte una nueva arandela de estanqueidad de
ambos lados del banjo, y sujete el tubo de
alimentacion al turbocompresor. Apriete el perno de
banjo a 20 N.m.

8. Monte el tubo de escape delantero. Vea COLECTOR
Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

9. Compruebe/restituya el nivel del aceite de motor. Vea
MANTENIMIENTO.

10. Conecte la bateria.

14 REPARACION




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

TUBO DE VACIADO DE ACEITE DEL
TURBOCOMPRESOR

Reparacion de servicio No. - 19.42.12
Desmontaje
1. Desconecte la bateria.

2. Desmonte el tubo de escape delantero. Vea
COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

0

3. Desenrosque el racor y desconecte el tubo de salida
de aceite del bloque de cilindros.

4. Quite los 2 pernos que sujetan el tubo de salida de
aceite al turbocompresor.

5. Desmonte el tubo de vaciado y deseche su junta.

6. Tapone los racores para impedir la entrada de polvo.

Montaje

7. Asegurese de que las superficies de contacto del tubo
de aceite, turbocompresor y bloque motor estan
limpias.

8. Usando una junta nueva, conecte el tubo de vaciado
del aceite al turbocompresor. Apriete los pernos a 25
N.m.

9. Conecte el tubo de vaciado al bloque de cilindros, y
apriete el conector del racor a 38 N.m.

10. Monte el tubo de escape delantero. Vea COLECTOR
Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

11. Compruebe/restituya el nivel del aceite de motor. Vea
MANTENIMIENTO.

12. Conecte la bateria.

REPARACION 15
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INTERENFRIADOR

Reparacion de servicio No. - 19.42.15

Desmontaje

1.

10.

16

Desconecte la bateria.

J6218

Quite las 2 tuercas que sujetan el tinel del ventilador
a la tapa superior del radiador.

Quite los 4 pernos que sujetan la tapa superior del
radiador a las tapas laterales.

Quite de ambos lados los 2 pernos que sujetan los
soportes de la tapa superior del radiador a la
plataforma del capé.

Desprenda la tapa superior del radiador, acompafiada
de sus soportes.

Afloje la abrazadera y desconecte el manguito
superior del interenfriador.

Afloje las 2 abrazaderas y desconecte el manguito
inferior del interenfriador.

Maniobre el interenfriador hacia arriba, y desméntelo
del vehiculo.

Compruebe el estado de los apoyos de esponja
montados en las partes superior e inferior del
interenfriador, y cambielos si fuera necesario.
Compruebe el estado de los tacos de centrado del
interenfriador en la tapa superior del radiador, y
cambielos si fuera necesario.

J6219
Montaje

11. Maniobre el interenfriador hasta posicionarlo del lado
izquierdo del radiador.

12. Baje el interenfriador cuidadosamente, y encaje sus
tetones inferiores en el bastidor de soporte inferior del
radiador.

13. Conecte los manguitos inferior y superior al
interenfriador.

14. Monte la tapa superior del radiador y sujete sus
soportes a la plataforma del cap6.

15. Sujete la tapa superior del radiador a las tapas
laterales.

16. Monte el tinel del ventilador en la tapa superior.

17. Conecte la bateria.

REPARACION
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VALVULA DE EGR

MODULADOR DE LA VALVULA DE EGR

Reparacion de servicio No. - 17.45.01

1rR22N

Desmontaje

1. Desconecte el enchufe multiple de la valvula de EGR.

2. Desconecte el manguito de vacio de la valvula de
EGR.

3. Quite los 2 tornillos Allen que sujetan la valvula de
EGR al colector de escape.

4. Quite los 2 pernos que sujetan el tubo de entrada de
aire a la valvula de EGR.

5. Desmonte la valvula de EGR y deseche sus juntas.

Montaje

6. Limpie las superficies de contacto de la valvula de
EGR y del colector de escape.

7. Posicione juntas nuevas, y conecte la valvula de EGR
al tubo de entrada y al colector de escape. Apriete los
pernos a 25 N.m.

8. Conecte el tubo de vacio y enchufe multiple a la

valvula de EGR.

Reparacion de servicio No. - 17.45.04

Desmontaje

=

5.

6.

1
2ZA=C
J6221 34

Desconecte el enchufe multiple del modulador.
Desconecte el tubo (verde) del sobrante entre el
modulador y el manguito del filtro de aire.

Desconecte el tubo de vacio (azul) entre el modulador
y la valvula de EGR.

Desconecte el tubo de vacio (blanco) entre el
modulador y el tubo de servofreno.

Desenrosque las 2 tuercas que sujetan el modulador
a sus apoyos flexibles.

Desmonte el modulador.

Montaje

7.

8.

9.

Monte el modulador en los apoyos flexibles, y apriete
sus tuercas a 8 N.m.

Monte los tubos del modulador, asegurandose de que
estan conectados a los orificios correctos.

Conecte el enchufe miltiple del modulador.

REPARACION 17




19 SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SENSOR DE POSICION DE LA VALVULA DE EGR

UNIDAD DE CONTROL DE EGR

Reparacion de servicio No. - 17.45.08

Desmontaje

1. Quite los 2 tornillos que sujetan la placa de montaje

del sensor de posicion de la mariposa a la bomba de
inyeccion.

2. Desconecte el enchufe multiple del sensor.
3. Desmonte el conjunto de sensor.

Montaje

4. Posicione el conjunto de sensor en la bomba de

inyeccion, y sujételo con sus tornillos.

5. Conecte el enchufe mdltiple.
6. Ajuste el sensor Vea Reglaje.

18

Reparacion de servicio No. - 17.45.07
Desmontaje
1. Levante el asiento o caja portaobjetos central Vea

CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion. para facilitar
el acceso al cableado de la unidad de control.

2. Desconecte el enchufe miltiple de la unidad de
control, y desmonte el asiento o caja portaobjetos
central.

3. Quite los 4 tornillos y desmonte la unidad de control
de la base del asiento o de la caja portaobjetos.

Montaje

4. Sujete la unidad de control de EGR a la base del
asiento o caja portaobjetos central.

5. Posicione el asiento o caja portaobjetos central, y
conecte el enchufe mdltiple de la unidad de control.

6. Monte el asiento o caja portaobjetos central. Vea
CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

REPARACION
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SISTEMA DE REFRIGERACION

SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR El interenfriador es una unidad separada de aluminio,
situada en el lado izquierdo del compartimento motor, al

Descripcion lado del radiador y compartiendo los soportes superior e
inferior del mismo. Para detalles del interenfriamiento del

El sistema de refrigeracion completo del motor 300Tdi turbo. Vea SISTEMA DE COMBUSTIBLE, Descripcion y

cumple tres funciones distintas: - Refrigeraciéon del motor funcionamiento. El cuerpo tubular del enfriador de aceite

(refrigerante), interenfriamiento del turbo (aire de es parte integrante del radiador. Los tubos/manguitos

sobrealimentacion), refrigeracion del aceite motor. preformados sirven para unir los componentes dentro de los

distintos sistemas, segun se indica a continuacion.

2 24 10 11 12 18

. 27\4 <

26M0503 / 15

Sistema de refrigeracion del motor
14. Tubo distribuidor del calefactor

1. Radiador 15. Unidad de calefactor
2. Carcasa del termostato 16. Manguito de alimentacién del calefactor
3. Managuito inferior del radiador 17. Interenfriador
4. Ventilador con viscoacoplador 18. Filtro de aire
5. Bomba de agua 19. Manguito de alimentacién de aire
6. Manguito superior del radiador 20. Turbocompresor
7. Manguito de retorno del calefactor 21. Tubo/manguito de alimentacién del aire de
8. Manguito de alimentacion de refrigerante sobrealimentacion
9. Manguito de derivacion 22. Manguito de alimentacion del aire de
10. Manguito de purga del radiador sobrealimentacion enfriado
11. Manguito de purga, carcasa del termostato 23. Colector de escape
12. Eyector del racor en "Y" 24. Enfriador de aceite del motor
13. Deposito de expansion 25. Tubo de alimentacién, enfriador del aceite motor

26. Tubo de retorno, enfriador del aceite motor
27. Filtro de aceite

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 1




20  SISTEMA DE REFRIGERACION

REFRIGERACION DEL MOTOR (REFRIGERANTE)

Descripcion

El motor 300Tdi funciona con sistema de refrigeracion
presionizado y radiador de circulacion transversal,
alimentado de refrigerante procedente de un depdsito de
expansion montado en el lado derecho del compartimento
motor. La bomba de agua centrifuga accionada por correa,
montada en un conjunto de soporte auxiliar,

bombea refrigerante al carter motor, culata y calefactor del
vehiculo.

El ventilador de once paletas con viscoacoplamiento es
accionado por una polea independiente, sujeta a la carcasa
delantera. La carcasa del termostato, empernada a la parte
delantera de la culata, equipa una valvula de ventilacién
que purga el aire comprimido y refrigerante sobrante al
deposito de expansion.

(]S 1 / (7 9" !
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Circulacion del refrigerante motor (motor caliente - termostato abierto).

1. Radiador 9. Manguito de derivacion

2. Termostato/carcasa 10. Manguito de purga del radiador

3. Manguito inferior del radiador 11. Manguito de purga de la carcasa del termostato
4. Ventilador con viscoacoplador 12. Eyector del racor en "Y"

5. Bomba de agua 13. Depodsito de expansion

6. Manguito superior del radiador 14. Tubo distribuidor del calefactor

7. Manguito de retorno del calefactor 15. Unidad de calefactor

8. Manguito de alimentacion de refrigerante 16. Manguito de alimentacion del calefactor

2 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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CIRCULACION DEL REFRIGERANTE

VENTILADOR CON VISCOACOPLADOR

Funcionamiento

Al arrancar el motor en frio, el termostato (2) impide que el
refrigerante circule a través del radiador, cerrando el
manguito superior (6). Durante el periodo de calentamiento
del motor, la bomba de agua (5) circula el refrigerante por
los cilindros en el carter motor, y a través de orificios
separados a la culata. En la parte trasera de la culata, parte
del caudal es desviado a través de un tubo de alimentacion
del calefactor (16) al cuerpo tubular del calefactor (15). El
refrigerante es entonces conducido, a través del tubo de
distribucion (14) del calefactor y manguitos (7), de vuelta a
la bomba de agua. El resto del refrigerante circula a través
de un manguito de derivacion (9) a la carcasa del
termistato, y de vuelta a la bomba de agua para terminar el
primer ciclo.

Cuando el motor alcanza la temperatura de trabajo normal,
el termostato se abre y cierra el manguito de derivacién (9).
El refrigerante circula entonces a través del manguito (6) y a
través del radiador, donde se enfria. Desde la parte inferior
del radiador es aspirado a través del manguito (3) por la
bomba de agua (5). La circulacién del refrigerante a través
del carter motor y culata no cambia.

Los dos tubos de purga (10) y (11) ayudan a controlar la
presion del sistema, purgando el aire sobrante y el
refrigerante al depdsito de expansion a través del eyector
(12) del racor en "Y".

Descripcion

El viscoacoplador del ventilador de refrigeracion motor es el
mecanismo que controla la velocidad del ventilador, en
relacién a la temperatura de trabajo del motor. La unidad
viscosa es un tipo de acoplamiento hidraulico, que impulsa
las paletas del ventilador por medio de un "liquido
siliconico".

1. Organo de entrada (conductor)
2. Organo de salida (conducido)
3. Mecanismo sensor (espiral bimetalico)

En condiciones de trabajo normales, el viscoacoplador del
ventilador debe acoplarse s6lo periédicamente, entre 5% y
10% del tiempo, porque el motor es refrigerado durante la
mayor parte del tiempo por el aire de marcha.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 3
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Funcionamiento

Para acoplar y desacoplar el viscoacoplador del ventilador,
el espiral bimetalico detecta la temperatura del aire detras
del radiador. Cuando la temperatura alcanza un nivel
predeterminado, el espiral abre una valvula (5) que permite
la entrada de liquido en la zona de mando y, debido a la
fuerza centrifuga, circula a la zona de mando anular.

Hay dos juegos de ranuras anulares (3), uno en el
embrague de mando y el otro en el cuerpo de transmision.

Los dos juegos de ranuras estan separados por una
distancia especifica.

P
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J6230

Unidad viscoacopladora desembragada (motor a
temperatura de funcionamiento normal)

Organo de entrada (conductor)
Organo de salida (conducido)

Huelgo de funcionamiento

Placa de la bomba

Valvula (cerrada)

Mecanismo sensor (espiral bimetalico)
Retén hidraulico

Cojinete, miembro de entrada
Céamara hidraulica

Depésito de liquido

CoOxNoOGOA~WNE

[EEY

Cuando esta separacion se llena de liquido viscoso, el
efecto de cizallamiento causado por la diferencia de
velocidad entre los dos componentes de mando, transmite
el par motor al ventilador. El liquido es lanzado contra la
parte exterior de la unidad por la fuerza centrifuga, de
donde vuelve al depdsito (10) a través de la placa (4) de la
bomba, al lado del érgano conductor.

Si se acelera el motor, el indice de patinamiento aumenta
para limitar la velocidad méaxima del ventilador.

Cuando la temperatura del aire procedente del radiador
baja suficientemente, el espiral bimetalico cierra la valvula e
impide que el liquido entre en la zona de mando. El liquido
dentro de la zona de mando retornara gradualmente al
deposito (10), y el ventilador volvera al estado de ralenti.

Viscoacoplador acoplado (temperatura de
funcionamiento caliente)

Espiral bimetélico (6) dilatado, valvula (5) abierta.

4 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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VACIE Y LLENE EL SISTEMA DE REFRIGERACION

Reparacion de servicio No. - 26.10.01

Vaciado

AVISO: NO quite los tapones mientras el motor
esta caliente. El sistema de refrigeracion esta
presionizado y puede causar quemaduras.

1. Quite el tapon de llenado del depdsito de expansion.

2. Siva a usar el mismo refrigerante, ponga un
recipiente limpio debajo del radiador.

3. Desconecte el manguito inferior del radiador, y deje
que el refrigerante se vacie.

una bandeja inferior en el chasis para

satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar procedimientos de desmontaje y
montaje en los bajos del chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior y/o los paneles de acceso
integrales. Vea CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

2 NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse

4. Cuando esté vacio el depésito de expansion, facilite
el vaciado quitando el tapon de la carcasa del
termostato.

5. Asimismo cuando el refrigerante esté bajo la parte
superior del radiador, quite el tapon del radiador.

6. Conecte el manguito inferior del radiador, y apriete su

abrazadera completamente.

Llenado

procedimiento correcto cuando rellene o
restutuya el nivel del sistema de refrigeracion,
a fin de evitar la retencion de aire en el sistema.

2 PRECAUCION: Es importante seguir el

7. Llene el sistema de refrigeraciéon con 50% - Mezcla de
agua/anticongelante en partes iguales. Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion.

8. Llene por el depdsito de expansion hasta que el
radiador esté lleno, y el refrigerante en el depésito de
expansion esté al mismo nivel que el radiador.

NOTA: Tome las precauciones necesarias para
A evitar el derrame excesivo de refrigerante.

9. Meta el tapdn de plastico en el radiador.

10. Afada otro litro de refrigerante al depoésito de
expansion, y deje que se estabilice.

11. Monte los tapones en el depdsito de expansién y en
la carcasa del termostato.

12. Haga funcionar el motor al ralenti durante 5 minutos.

13. Pare el motor y deje que se enfrie.

14. Asegurese de que el refrigerante en el deposito de
expansion esta al nivel del pilar indicador. Rellénelo,
si fuera necesario.

REGLAJE 1
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VISCOACOPLADOR'Y VENTILADOR

Reparacion de servicio No. - 26.25.19 - Acoplamiento
VisScoso
Reparacion de servicio No. - 26.25.05 - Ventilador

Desmontaje

izquierdas.

2 NOTA: El viscoacoplador tiene rosca a

W\

1. Desconecte la bateria.

2. Usando la herramienta especial para inmovilizar 4
poleas LRT-12-094 y la llave especial LRT-12-093
desenrosque el viscoacoplador de la rosca del
adaptador del cubo de la polea.
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LRT-12-094
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“ V" \\" 9 Montaje

.‘\ i 5. Monte el viscoacoplador en el ventilador.
u N)\ 6. Si procediera, monte el tinel del ventilador. Vea esta

AN

/J\\\ seccion.
\lB \‘ /‘( LRT-12-093 7. quicione cuidadosamente el viscoacoplador, y
A ' montelo en la rosca del adaptador del cubo de polea.

8. Usando la herramienta especial para inmovilizar
poleas, una llave y llave dinamomeétrica, apriete el
conjunto a 45 N.m.

ST3528

3. Desmonte el viscoacoplador y ventilador del vehiculo.

de aire, habra que desmontar también el tinel
del ventilador. Vea esta seccion. con el
viscoacoplador del ventilador.

2 NOTA: Si el vehiculo equipa acondicionador

4. Sifuera necesario, quite los 4 tornillos y desprenda el
viscoacoplador del ventilador.

REPARACION 1
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TUNEL DEL VENTILADOR

Reparacion de servicio No. - 26.25.11
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.
2. Vacie el refrigerante. Vea Reglaje.

3. Afloje las abrazaderas y desconecte el manguito
superior del radiador.

4. Afloje la abrazadera y desconecte el manguito
superior del interenfriador.

NOTA: En vehiculos equipados con sistema
EGR, desmonte el conjunto de manguito
superior completo del interenfriador.

5. Desmonte el acoplamiento viscoso y el ventilador.
Vea esta seccion.
6. Quite las 2 tuercas que sujetan la parte superior del
tinel del ventilador.
7. Desprenda el manguito del depdsito de expansion de
las abrazaderas en la base del tinel del ventilador.
. Levante y desmonte el tinel.

oo

NOTA: En vehiculos equipados con

acondicionador de aire, habra que desmontar

el conjunto de tanel y viscoacoplador del
ventilador a la vez, para que no choque contra el
compresor.

Montaje

9. Posicione el tinel del ventilador.

10. Monte el viscoacoplador. Vea esta seccion.

11. Sujete el manguito del depdsito de expansion con las
abrazaderas en el tinel del ventilador.

12. Sujete la parte superior del tinel del ventilador a la
tapa superior del radiador.

13. Monte el manguito superior del interenfriador.

14. Monte el manguito superior del radiador.

15. Rellene el sistema de refrigeracion. Vea Reglaje.

16. Conecte la bateria.

POLEA DEL VENTILADOR

Reparacion de servicio No. - 26.25.04
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.

2. Desmonte el conjunto de ventilador y viscoacoplador.
Vea esta seccion.

3. Desmonte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

| TII'T
L

4 [ -,
513472 (9)
4. Desenrosque los 4 pernos y desmonte la polea del

cubo del adaptador.

Montaje

5. Monte la polea del ventilador en el cubo del
adaptador. Apriete los pernos a 25 N.m.

6. Monte la correa de transmision. Vea SISTEMA

ELECTRICO, Reparacion.

Monte el viscoacoplador. Vea esta seccion.

8. Conecte la bateria.

~
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SISTEMA DE REFRIGERACION

BOMBA DE AGUA

Reparacion de servicio No. - 26.50.01

Desmontaje

arwhPE

o

10.

11.

12.

13.

14.

. Desenrosque la tuerca de pestafia, y desmonte el

Desconecte la bateria.

Vacie el sistema de refrigeracion. Vea Reglaje.
Desconecte el manguito superior del radiador.
Desmonte el manguito superior del interenfriador.
Afloje los pernos de sujecién de la bomba de agua y
de la polea de la bomba de direccion asistida.
Desmonte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

tensor de la correa.
Quite el tapon de llenado de aceite y desprenda el
isonorizante de la tapa de culata.

Montaje

15. Usando una junta nueva, monte la bomba de agua en
su soporte. Apriete los pernos a 25 N.m.

16. Monte la polea de la bomba de direccion asistida.

17. Monte la polea de la bomba de agua. Apriete los
pernos de ambas poleas a 25 N.m.

18. Monte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

19. Conecte el manguito al tubo distribuidor del
calefactor.

20. Monte el isonorizante de la tapa de culata y el tapon
de llenado de aceite.

21. Monte el tensor de la correa de transmision. Apriete la
tuerca de sujecion a 45 N.m.

22. Monte el manguito superior del interenfriador.

23. Monte el manguito superior del radiador.

24. Rellene el sistema de refrigeracion. Vea Reglaje.

Afloje la abrazadera y desconecte el manguito del 25. Conecte la bateria.

tubo distribuidor del calefactor.

Desenrosque los 3 pernos y desmonte la polea de la

bomba de agua.

Desenrosque los 3 pernos, y desmonte la polea de la

bomba de direccion asistida.

Quite los 8 pernos que sujetan la bomba de agua,

notando la situacion de los 3 pernos pasantes en el

bloque de cilindros.

Desmonte la bomba y la junta del soporte de equipos

auxiliares.

Quite todos los restos de la junta de las superficies de

contacto.

REPARACION 3
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SOPORTE DE EQUIPOS AUXILIARES Y JUNTA

Reparacion de servicio No. - 26.50.04

Desmontaje

agprwNPE

No

10.

11.

12.

13.

14.

Desconecte la bateria.

Vacie el sistema de refrigeracion Vea Reglaje.
Desconecte el manguito superior del radiador.
Desmonte el manguito superior del interenfriador.
Desmonte el conjunto de ventilador y viscoacoplador.
Vea esta seccion.

Desmonte el tinel del ventilador. Vea esta seccion.

. Afloje los pernos de sujecion de la polea de la bomba

de direccién asistida.
Desmonte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

Desenrosque los 3 pernos, y desmonte la polea de la
bomba de direccion asistida.

Quite los 4 pernos que sujetan el soporte de la bomba
de direccién asistida.

Baje la bomba y su soporte. No desconecte los tubos
de liquido.

Desmonte el generador. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

Desenrosque la tuerca de sujecién y desmonte el
tensor de la correa de transmision.

Suelte la abrazadera de manguito del soporte encima
de la bomba de agua.

15. Desconecte de la homba de aguay del tubo
distribuidor del calefactor el manguito
inferior/manguito de retorno del calefactor.

16. Desconecte el manguito de derivacion de la bomba
de agua y de la carcasa del termostato.

17. Quite los 5 pernos (uno con tuerca) y la tuerca de
sujecién Unica, que sujetan el soporte de equipos
auxiliares al bloque de cilindros.

18. Retire el soporte, acompafiado de la bomba de agua.

19. Quite la junta y limpie las superficies de contacto.

Montaje

20. Usando 2 esparragos guia, monte la junta nueva.

NOTA: Apriete todos los pernos y tuercas de
A sujecion a 25 Nm a menos que se indique lo
contrario.

21. Posicione el soporte acompafado de la bomba de
agua en los esparragos guia, y sujételo con otras 4
fijaciones.

22. Quite los esparrados guia y monte los pernos/tuercas
restantes.

23. Conecte el manguito de derivacién a la carcasa del
termostato y a la bomba de agua.

24. Conecte el manguito inferior/manguito de retorno del
calefactor a la bomba de agua y al tubo distribuidor
del calefactor.

25. Monte la abrazadera del manguito del calefactor en
su soporte.

26. Monte el tensor de la correa de transmision. Apriete la
tuerca a 45 Nm.

27. Monte el alternador. Vea SISTEMA ELECTRICO,
Reparacion. No monte la correa de transmision
todavia.

REPARACION
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28.

29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.

Sujete la bomba de direccion y su soporte en el
soporte de equipos auxiliares.

Monte la polea de la bomba de direccion.
Monte la correa de transmision. Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

Monte el tinel del ventilador. Vea esta seccion.
Monte el viscoacoplador. Vea esta seccion.
Monte el manguito superior del interenfriador.
Monte el manguito superior del radiador.
Rellene el sistema de refrigeracion. Vea Reglaje.
Conecte la bateria.

TERMOSTATO

Reparacion de servicio No. - 26.45.01

Desmontaje

1.

Vacie el sistema de refrigeracion parcialmente hasta
que el nivel del refrigerante esté debajo de la carcasa
del termostato.

Desconecte el manguito superior del codo de salida.

Desconecte las conexiones eléctricas del
termointerruptor de agua.

Desenrosque los 2 pernos y desmonte el codo de
salida.

Desmonte el termostato. Tenga en cuenta que el
régimen del termostato es de 88°C.

Ponga el termostato en un recipiente medio lleno de
agua. Caliente el agua y observe a qué temperatura
empieza a abrirse el termostato. El termostato esta en
estado satisfactorio si se abre a una temperatura
entre 85° - 89°C.

Montaje

7.
8.
9.

10.
11.

Monte el termostato con el pasador regulador/agujero
de ventilacion dirigido hacia arriba.

Sujete el codo de salida a la carcasa del termostato.
Apriete los pernos a 25 N.m.

Conecte los conectores del termointerruptor de agua.
Conecte el manguito superior al codo de salida.
Rellene el sistema de refrigeracion. Vea Reglaje.

REPARACION 5
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RADIADOR Montaje
Reparacion de servicio No. - 26.40.01 13. Posicione el radiador entre el interenfriador y el marco
derecho.
Desmontaje 14. Monte la tapa superior del radiador en las tapas
laterales.
1. Desconecte el manguito inferior del radiador, y vacie 15. Baje el conjunto de radiador/interenfriador en su
el sistema de refrigeracion. Vea Reglaje. posicién.
2. Desconecte el manguito superior del radiador. 16. Sujete los soportes del radiador a la plataforma del
3. Desmonte el conjunto de ventilador y viscoacoplador. capo.
Vea esta seccion. 17. Monte el manguito de purga del radiador.
4. Desmonte el tanel del ventilador. Vea esta seccion. 18. Conecte los manguitos inferior y superior del
interenfriador.

19. Conecte los tubos del enfriador de aceite.

20. Monte el tinel del ventilador. Vea esta seccion.

21. Monte el viscoacoplador. Vea esta seccion.

22. Monte el manguito superior del radiador.

23. Monte el manguito inferior del radiador, y llene el
sistema de refrigeracion. Vea Reglaje.

J6239 6 1 5

5. Desconecte los tubos del enfriador de aceite. Tapone
todos los racores para impedir la fuga del aceite y la
entrada de polvo.

6. Desconecte los manguitos superior e inferior y del
interenfriador.

7. Desconecte el manguito de purga del radiador.

8. Quite de ambos lados los 2 pernos que sujetan los
soportes superiores del radiador a la plataforma del
capo.

9. Levante y desmonte el conjunto de
radiador/interenfriador del vehiculo.

10. Quite los 2 pernos de ambos lados, y desprenda la
tapa superior del radiador de las tapas laterales.

11. Levante y desmonte el radiador del interenfriador y
del marco derecho.

12. Compruebe el estado de los tacos de centrado en la
tapa superior del radiador, y de los casquillos de
apoyo inferiores. Cambie lo necesario.

6 REPARACION
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DEPOSITO DE EXPANSION

Reparacion de servicio No. - 26.15.01
Desmontaje

1. Ponga un recipiente para recoger el combustible
derramado.

2. Afloje las abrazaderas y desconecte ambos
manguitos de la base del depdsito de expansién.

3. Quite los 3 pernos que sujetan el deposito de
expansion al pase de rueda y a su soporte.

4. Desmonte el depdsito de expansion.

Montaje

5. Monte el deposito de expansion en el pase de rueday
en su soporte.

6. Conecte ambos manguitos a la base del depdsito.

7. Compruebe y reponga el nivel del sistema de
refrigeracion. Vea MANTENIMIENTO.

REPARACION 7
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COLECTOR Y SISTEMADE ESCAPE By ™=

COLECTORES Y SISTEMA DE ESCAPE

juntas herméticas entre las diversas secciones, soportadas

Descripcion

por apoyos flexibles de goma.

Convertidor catalitico

Los sistemas de escape montados en todos los modelos

equipados con motor 300Tdi, comprenden tres secciones: Una vez montado, el convertidor catalitico es parte
conjunto de tubo delantero, conjunto de silenciador integrante del conjunto de tubo delantero, e incorpora
intermedio y conjunto de tubo trasero con silenciador. también una junta flexible. El catalizador forma parte del
Todas las secciones, incluso los silenciadores, se fabrican control de emisiones del motor, que puede incluir ademas
de acero luminizado para dar al sistema una larga vida Util un sistema de valvula de EGR. Vea SISTEMA DE

en toda clase de condiciones. Se montan grapas especiales COMBUSTIBLE, Reparacion.

para asegurar

1—

J6243

Sistema de escape - 90

IS S

Junta

Tubo delantero

Tubo delantero con convertidor catalitico
Soporte delantero

Silenciador intermedio

Soportes intermedios

Silenciador de tubo trasero*

Soporte del silenciador del tubo trasero

Soporte del tubo trasero

* Descontinuado en modelos fabricados dltimamente

© N>
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3( COLECTORY SISTEMA DE ESCAPE

El catalizador comprende elementos ceramicos cubiertos de
platino. Los Hidrocarburos (HC), Oxidos de Nir6geno (NOx)
y Monoxido de Carbono (CO) emitidos por el motor,
reaccionan con el elemento catalitico y la temperatura del
escape para convertir el gas toxico en Nitrdgeno (N,),
Biéxido de Carbono (CO,) y vapor de agua.

1—

©
o

J6244

Sistema de escape - 110/130

Junta

Tubo delantero

Tubo delantero con convertidor catalitico
Soporte delantero

Silenciador intermedio

aprwNhPE

© N

Soportes intermedios

Silenciador de tubo trasero

Soporte del silenciador del tubo trasero
Soporte del tubo trasero

2 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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COLECTOR DE ADMISION

JUNTA DE COLECTOR DE ADMISION/ESCAPE

Reparacion de servicio No. - 30.15.02

Desmontaje

1.
2.

6.

7.

Desconecte la bateria.

Quite el tapon de llenado de aceite y desprenda el
isonorizante de la tapa de culata.

Desmonte el manguito entre en interenfriador y el
colector de admisién. Si hubiera, desmonte la valvula
de EGR. Vea SISTEMA DE COMBUSTIBLE,
Reparacion.

Quite los 2 tornillos y desmonte el escudo de calor del
colector de admision.

Afloje las tuercas de sujecion inferiores del colector
de admision, situadas debajo del colector de escape.

Quite los pernos de sujecion superiores del colector
de admision.

Desmonte el colector de admision. Tapone las
aberturas de la culata con un pafio limpio, a fin de
impedir que caigan objetos en el interior del motor.

. Compruebe si la junta esta en estado apto para el

servicio.

Montaje

9.
10.
11.
12.
13.

14.
15.

Limpie la superficie de contacto del colector de
admision.

Posicione el colector de admision, y apriete sus
fijaciones superior e inferior.

Apriete los pernos y tuercas de sujecién a 25 N.m.
Monte el escudo de calor del colector.

Monte el manguito entre el interenfriador y el colector
de admision.

Monte el aislador de la tapa de culata.

Conecte la bateria.

Reparacion de servicio No. - 30.15.15

Desmontaje

1.

2.

A\

Desmonte el colector de admisién. Vea esta
seccion.

Desmonte el manguito de salida del turbocompresor.
Levante el vehiculo y afloje las tuercas de pestafia
gue sujetan el tubo de escape delantero a la brida del
silenciador intermedio. Asegurese de que el tubo
pueda girar libremente.

NOTA: Siva a desmontar el conjunto de
colector de escape y turbocompresor del
vehiculo, quite las tuercas que sujetan el

colector al tubo de escape delantero, mientras trabaja
en los bajos del vehiculo.

Quite las tuercas de sujecion del colector de escape,
empezando por la tuerca inferior central.

Retire el tubo distribuidor del calefactor del colector
de escape.

Con el colector de escape y turbocompresor sujetos
todavia al tubo de escape delantero, retirelos de la
culata girando el tubo delantero hasta crear un
espacio suficiente para desmontar la junta.

Soporte adecuadamente el conjunto de colector de
escape y turbocompresor para que no se dafien.
Quite las tuercas inferiores del colector de admision.
Quite la junta.

Limpie las superficies de contacto.

REPARACION 1
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Montaje

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

Monte una junta nueva sobre los esparragos del
colector.

Monte las tuercas inferiores del colector de admision
en los esparragos, pero no las apriete.

Monte el colector de escape, y sujételo con las
tuercas superior e inferior centrales.

Monte el tubo distribuidor del calefactor en su
posicion, y sujételo con las tuercas exteriores del
colector de escape.

Apriete todas las tuercas del colector de escape a 45
N.m.

Apriete las tuercas que sujetan el tubo de escape
delantero al silenciador intermedio a 50 N.m.

Monte el tubo de salida del turbocompresor.

Monte el colector de admisiéon Vea esta seccion.

CONJUNTO DE COLECTORDDE
ESCAPE/TURBOCOMPRESOR

Reparacion de servicio No. - 30.15.10

Desmontaje

1.

2.

7.

8.

N
\

Desmonte el colector de admisién. Vea esta

seccion.

Desconecte el manguito de entrada del
turbocompresor.

Desconecte del turbocompresor el tubo de presion de
sobrealimentacion.

)g fﬁ)‘%”/)r

X

J6247

Desmonte el manguito inferior del interenfriador.
Ponga un recipiente adecuado debajo del motor, y
desconecte del bloque de cilindros los tubos de
alimentacion y retorno del turbocompresor.

Quite las 3 tuercas que sujetan el tubo de escape
delantero a la brida del colector.

Quite las 7 tuercas y desmonte de la culata el
conjunto de colector de escape y turbocompresor.
Deseche la junta del colector.

Montaje

9.

10.

11.

12.

13.
14.

15.
16.

Monte una nueva junta de colector.

Posicione el conjunto de colector de escape sobre los
esparragos, y sujételos a la culata. Apriete las tuercas
a45N.m.

El tubo de escape delantero a la brida del colector.
Apriete las fijaciones a 50 N.m.

Conecte los tubos de alimentacion y retorno de aceite
del turbocompresor al bloque de cilindros.

Monte el manguito inferior del interenfriador.

Conecte el tubo de presién de sobrealimentacion al
turbocompresor.

Conecte el manguito de entrada del turbocompresor.
Monte el colector de admision. Vea esta seccion.

REPARACION
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TUBO DE ESCAPE DELANTERO

Reparacion de servicio No. - 30.10.09
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.
2. Levante el vehiculo con un elevador.

3. Quite las 3 tuercas de sujecion de la brida del colector
de escape.

16430

4. Quite el perno pasante que sujeta el soporte del tubo
delantero al chasis.

5. Desmonte el soporte y la suspension de goma del
tubo de escape.

NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse
A una bandeja inferior en el chasis para

satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar procedimientos de desmontaje y
montaje en los bajos del chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior. Vea CHASIS Y
CARROCERIA, Reparacion.

6.

9.

10.

11.

12.

13.

ST3513

Quite las tuercas de pestafia que sujetan el tubo
delantero al conjunto de silenciador intermedio, y
separe las bridas.

Desacople el tubo delantero del colector, y desmonte
la junta.

Desplace el tubo delantero hacia atras, baje su
extremo delantero y al mismo tiempo tuérzalo hacia el
arbol de transmision. Desplace el tubo hacia adelante,
y retirelo de debajo del vehiculo.

Montaje

Maniobre el tubo delantero a su lugar, y sujételo a la
brida del silenciador intermedio. No apriete las
fijaciones completamente por el momento.

Monte una junta nueva, y sujete el tubo delantero al
colector de escape. Apriete las fijaciones a 50 N.m.
Monte en el chasis el soporte del tubo delanteroy la
suspension de goma.

Apriete completamente las tuercas que sujetan el
tubo delantero a la brida del silenciador intermedio 30
N.m.

Baje el elevador de vehiculos y conecte la bateria.
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TUBO INTERMEDIO - 90

TUBO INTERMEDIO - 110/130

Reparacion de servicio No. - 30.10.11

Desmontaje

1. Levante el vehiculo con un elevador.

2. Desenganche el tubo intermedio de la suspension de
goma, vea J6243.

3. Quite las 2 tuercas de pestafia que sujetan el tubo
intermedio al tubo trasero.

4. Desacople el tubo intermedio de la suspensién de
goma trasera.

5. Quite las 2 tuercas de pestafia que sujetan el tubo
intermedio al tubo delantero.

6. Desprenda el tubo intermedio de los tubos delantero y
trasero, y desmonte.

Montaje

7. Monte el tubo intermedio entre los tubos delantero y
trasero.

8. Enganche el tubo intermedio en las suspensiones de
goma delantera y trasera.

9. Suijete el tubo intermedio al tubo delantero. Apriete las
tuercas a 30 N.m.

10. Sujete el tubo intermedio al tubo trasero. Apriete las
tuercas a 30 N.m.
11. Baje el vehiculo.

Reparacion de servicio No. - 30.10.11

Desmontaje

1.
2.

Levante el vehiculo con un elevador.

Desenganche el tubo intermedio de la suspension de
goma, vea J6244.

Quite las 2 tuercas de pestafa que sujetan el tubo
intermedio al tubo trasero.

Quite las 2 tuercas de pestafia que sujetan el tubo
intermedio al tubo delantero.

Desprenda el tubo intermedio de los tubos delantero y
trasero, y desmonte.

Montaje

6.

7.

10.

Monte el tubo intermedio entre los tubos delantero y
trasero.

Enganche el tubo intermedio en las suspensiones de
goma.

Sujete el tubo intermedio al tubo delantero. Apriete las
tuercas a 30 N.m.

Sujete el tubo intermedio al tubo trasero. Apriete las
tuercas a 30 N.m.

Baje el vehiculo.

REPARACION
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TUBO TRASERO - 90

TUBO TRASERO - 110/130

Reparacion de servicio No. - 30.10.22

Desmontaje

1.
2.

Levante el vehiculo con un elevador.

Quite las 2 tuercas de pestafia que sujetan el tubo
trasero al tubo intermedio, vea J6243.
Desenganche el tubo trasero de la suspensién de
goma interior.

Desenganche el tubo trasero de la suspension de
goma exterior, y desmontelo.

Montaje

Monte el tubo trasero en el tubo intermedio.
Enganche el tubo trasero en sus suspensiones de
goma.

Sujete el tubo trasero al tubo intermedio. Apriete las
tuercas a 30 N.m.

. Baje el vehiculo.

Reparacion de servicio No. - 30.10.22

Desmontaje

1.
2.

5.

6.

Levante el vehiculo con un elevador.

Quite las 2 tuercas de pestafia que sujetan el tubo
trasero al tubo intermedio, vea J6244.
Desenganche el tubo de escape trasero de la
suspension de goma delantera.

Desenganche el tubo trasero de la suspension de
goma trasera.

Desacople el tubo trasero del tubo intermedio, y
paselo sobre el puente trasero.

Desmonte el tubo trasero.

Montaje

7.

8.

9.

10.

Pase el tubo trasero sobre el puente trasero, y
acoplelo al tubo intermedio.

Enganche el tubo trasero en sus suspensiones de
goma.

Sujete el tubo trasero al tubo intermedio. Apriete las
tuercas a 30 N.m.

Baje el vehiculo.
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EMBRAGUE

DESCRIPCION FUNCIONAMIENTO

La unidad de embrague comprende un solo disco de La unidad es hidraulicamente accionada por el cilindro
friccion seco y unidad de embrague con muelle de principal del embrague (12) y un cilindro receptor (13),
diafragma, sujeto al volante motor. sujeto a la carcasa del embrague.

J6270 13 ‘9 10 11 16 15

Componentes del embrague

1. Ciglefal y volante motor 10. Palanca de embrague
2. Disco de friccién 11. Eje de pivote de la palanca de desembrague
3. Tapa del embrague 12. Cilindro principal
4. Muelle de diafragma 13. Cilindro receptor
5. Plato de empuje 14. Varilla de empuje entre pedal y cilindro principal
6. Ejes de articulacién (9) del muelle de diafragma 15. Eje de entrada y cojinete conico (en la caja de
7. Anillos de apoyo (2) del muelle de diafragma cambios)
8. Eslabones y pernos de retraccion (3) del plato de 16. Tapa delantera de la caja de cambios

empuje 17. Casquillo entre eje de entrada y volante motor
9. Collarin de embrague 18. Pivote de pedal y muelle de recuperacion

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 1
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J6271

Al pisar el pedal de embrague, el liquido hidraulico transmite
el movimiento a través del cilindro receptor, palanca de
desembrague (10), collarin (9) a los segmentos del muelle
de diafragma (4).

El muelle de diafragma (4) oscila en torno de los anillos de
apoyo (7) y los ejes de articulacion (6), haciendo que el
plato de empuje (5) deje de apretar el disco de friccion y los
forros (2).

Al eliminar el apriete ejercido sobre el disco de friccion (2),
éste se desliza sobre el ranurado del eje de entrada (15) y
asume una posicion neutra entre el volante motor (1) y la
placa de empuje (5), desacoplando de ese modo la
transmision entre el motor y la caja de cambios.

2 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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AVERIAS DEL CONJUNTO DE EMBRAGUE

GIRO DEL EMBRAGUE - RASCADO

Para que el embrague funcione correctamente, es
importante que se cumplan las siguientes condiciones:-

El eje de entrada (15) debe moverse libremente en el
casquillo del eje del embrague (17).

El disco de friccion (2) debe deslizarse suavemente
sobre el ranurado del eje de entrada (15) hasta una
posicién en que no toque el volante motor ni el plato de
empuje.

El disco de friccién no debe estar deformado, ni su forro
contaminado con aceite, lo cual podria provocar su
gripado o seguir girando en contacto con el volante
motor o plato de empuije.

El funcionamiento del embrague puede ser afectado por
una serie de fallos, debidos a una serie de motivos. La
mayoria de los fallos son el resultado del desgaste normal
causado por el alto kilometraje. También pueden suceder
problemas cuando la unidad es cambiada por un operario
no cualificado.

Por consiguiente, es de la mayor importancia que se

reconozca y diagnostique cada fallo de embrague a la

primera tentativa.

Los problemas que pueden afectar el embrague son:-
Giro/rascado del embrague

Patinaje del embrague

Sacudida/brusquedad del embrague

Sintomas

Se dice que el embrague rasca, si con el motor en marcha
se pisa el pedal de embrague y no se puede seleccionar
una velocidad inmediatamente sin producir un
rechinamiento. Esto significa que el embrague no esta
desembragando limpiamente.

No obstante, si se mantiene oprimido el pedal de embrague
durante varios segundos, el disco de friccion se desprende
del motor y la velocidad entra silenciosamente.

Al acentuarse el giro del embrague se transforma en
rascado, entonces la seleccién silenciosa de una velocidad
es imposible, por mas que se pise el embrague.

PATINAJE DEL EMBRAGUE

Sintomas

El patinaje del embrague se nota mas al subir una cuesta, o
cuando el vehiculo inicia la marcha con una carga pesada.
Al soltar el embrague el patinaje sucede entre el motor y la
transmision, lo cual permite que el motor gire mas de prisa
sin la consiguiente aceleracion del vehiculo.

El patinaje del embrague puede empeorar a tal punto que la
fuerza del motor no es transmitida a través del embrague, al
soltar el pedal.

SACUDIDA DEL EMBRAGUE - BRUSQUEDAD

Sintomas

La sacudida o brusquedad del embrague, al igual que el
patinaje, sucede principalmente cuando el vehiculo inicia la
marcha. Al soltar el pedal de embrague, el vehiculo se
mueve rapidamente o con una serie de saltos, que el
conductor no puede controlar por mas cuidado que ponga
en el manejo del embrague.

Téngase en cuenta que un vehiculo puede prsentar todos
los sintomas, o cualquier combinacién de los sintomas
descritos, segun las condiciones de marcha, carga 'y
temperatura de trabajo del vehiculo.

DIAGNOSIS DE AVERIAS 1
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TABLA DE FALLOS/SINTOMAS

Sintomas
Patinaje Giro/rascado Sacudida/ Fallo Apartado
brusquedad
* * * Desgaste o contaminacién con aceite del forro del 2
embrague
* * * Dafio mecéanico 45678
* * Disco de embrague deformado 2
* Fallo o aire en el sistema hidraulico 1213
* * Eje de entrada apretado en el casquillo del cigliefial 1517
* Ranurado del embrague gripado 215
* Muelles del disco de embrague debilitados o 6
apoyos del motor/caja de cambios
flojos/desgastados
* Arboles de transmision flojos/desgastados
* Componentes/casquillos de goma de la suspension
flojos/desgastados

Los elementos aludidos en esta tabla se relacionan con los componentes de embrague ilustrados en J6270 y J6271. Vea

Descripcion y funcionamiento.

RUIDO DEL EMBRAGUE - FALLOS MECANICOS

FALLOS HIDRAULICOS

Ruido producido por el embrague o la caja de cambios

en punto muerto, que desaparece al pisar el embrague.
Sospeche los cojinetes del eje de entrada de la caja
de cambios. Vea CAJA DE CAMBIOS MANUAL,
Diagnosis de averias.

Ruido producido por el embrague o la caja de cambios
en punto muerto, que cambia de tono o empeora al
pisar el embrague.
Sospeche que el collarin de embrague esta
desgastado.

Golpeteo/rechinamiento producido por el embrague o la
caja de cambios en punto muerto, que disminuye o
desaparece al pisar el pedal de embrague.
Sospeche que el retenedor de la palanca de
embrague o unidad de embrague esta
desgastado/debilitado.

Ruido producido por el embrague o la caja de cambios

en punto muerto, que desaparece al pisar el embrague.
Sospeche un fallo en la caja de cambios. Vea CAJA
DE CAMBIOS MANUAL, Diagnosis de averias.

Imposible desembragar, ninguna o casi ninguna
resistencia en el pedal.

1. Compruebe el estado, especificacion y nivel del
liquido.

2. Examine los tubos y cilindros en busca de fugas.
3. Compruebe si esta despejado el respiradero en el
tapon del deposito. Si no hay fugas de liquido,
sospeche una averia en el cilindro principal. Vea

Reparacion.

El pedal se siente esponjoso

1. Compruebe el estado, especificacion y nivel del
liquido.

2. Compruebe si esta despejado el respiradero en el
tapon del depdsito. Sospeche la presencia de aire en
el liquido. Vea Reparacion.

El embrague es dificil de desacoplar, y/o no se acopla
inmediatamente después de soltar el pedal.

1. Compruebe el estado, especificacion y nivel del
liquido.

2. Compruebe si esta despejado el respiradero en el
tapon del deposito. Sospeche el gripado del pivote del
pedal, cilindro principal o cilindro receptor. Vea
Reparacion.

2 DIAGNOSIS DE AVERIAS
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AJUSTE DEL PEDAL DE EMBRAGUE Y CILINDRO

PRINCIPAL

1. Quite los 6 tornillos y desmonte la tapa superior de la
caja de pedales y su junta.

2. Afloje ambas contratuercas de la varilla de empuje del
cilindro principal.

3. Mida la distancia entre el borde inferior del pedal de
embrague y el piso. La medida correcta es de 140
mm, sin la alfombrilla.

1.5mm
1/16in
140mm
5.50in
33M0297 ¢

4. Ajuste el tope del pedal hasta conseguir el huelgo
correcto.

5. Ajuste la varilla de empuje del cilindro principal hasta
conseguir un huelgo de 1,5 mm, aproximadamente,
entre la varilla de empuje y el piston del cilindro
principal.

6. Apriete las contratuercas de la varilla de empuje.

7. Pruebe el funcionamiento del pedal de embrague, y

asegurese de que haya un huelgo de por lo menos 6
mm antes de sentir resistencia. Si fuera necesario,
vuelva a ajustar la varilla de empuje del cilindro
principal.

. Monte la junta y la tapa superior de la caja de

pedales.

REGLAJE
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CONJUNTO DE EMBRAGUE

PURGUE EL SISTEMA HIDRAULICO

Reparacion de servicio No. - 33.10.01
Plato de empuje del embrague

Si los sectores del muelle de diafragma estan desgastados,
o si el plato de empuje da sefias de desgaste, agrietamiento
0 quemado, cambie el plato de empuje.

Disco de embrague conducido

Cambie el disco conducido si el ranurado del cubo central
esta desgastado, o si el forro esta contaminado, quemado o
desgastado disparejamente.

Desmontaje

1. Desmonte la caja de cambios. Vea CAJA DE
CAMBIOS MANUAL, Reparacion.

2. Afin de facilitar el montaje, marque la posicién del
plato de empuje del embrague contra el volante
motor.

3. Quite los pernos de sujecién del plato de presion,
aflojandolos uniformemente y en orden diagonal.

4. Desmonte el conjunto de embrague.

5. Desmonte el disco de embrague conducido.

Montaje

NOTA: Para impedir el gripado del disco
A conducido, lubrique el ranurado con grasa
Rocol MV 3 o Rocol MTS 1000.

6. Usando la herramienta de centrado LRT-12-040 a fin
de soportar el disco de embrague conducido, encaje
el plato de empuje sobre las espigas del volante
motor. Si esta montando el plato de empuje de origen,
alinee las marcas de montaje.

7. Apriete las fijaciones de la tapa del plato de empuje
uniformemente, trabajando en orden diagonal. Apriete
a 34 N.m.

8. Monte la caja de cambios en el motor. Vea CAJA DE
CAMBIOS MANUAL, Reparacion.

Reparacion de servicio No. - 33.15.01

Procedimiento

mantenga lleno el depdsito de liquido para

evitar la entrada de aire en el sistema.
Recomendaciones sobre el liquido hidraulico. Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion.

2 NOTA: Durante el procedimiento de purga,

1. Conecte un tubo adecuado al tornillo de purga del
cilindro receptor.

RR818M

2. Introduzca el extremo libre del tubo en un frasco de
vidrio que contiene liquido para embragues.

3. Afloje el tornillo de purga.

4. Bombee el pedal de embrague, haciendo una pausa
al final de cada carrera, hasta que el liquido salga por
el tubo sin burbujas.

NOTA: Mantenga el extremo libre del tubo
A debajo de la superficie del liquido.

5. Mantenga el pedal de embrague presionado, apriete
el tornillo de purga.
6. Rellene el deposito de liquido.

REPARACION 1
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CILIN

DRO PRINCIPAL

Reparacion de servicio No. - 33.20.01/03

A\

Desm

1.
2.

5.
6.

7.

NOTA: Apriete todos los racores y juntas de
tubos y manguitosa 15 N.m.

ontaje

Vacie el liquido hidraulico del sistema.

Desconecte el tubo hidraulico del cilindro principal.

Tapone el orificio de liquido del cilindro principal, y

cierre el extremo del tubo hidraulico para impedir la
entrada de polvo.

. En vehiculos con direccién a la derecha,

desenganche las abrazaderas del filtro de aire,
desconecte el manguito inferior y mueva el conjunto a
un lado.

. Dentro del habitaculo, quite el tablero de aglomerado

que cierra el panel encima de los pedales.

Quite los 6 pernos que sujetan el portapedal al
salpicadero.

Quite el tornillo que sujeta el soporte del cable del
velocimetro a la parte superior del portapedal.
Mueva la tuberia y cables a un lado y desmonte el
portapedal, acompafiado del cilindro principal. Girelo
90° para asegurarse de que el pedal pase por la
abertura en el salpicadero.

10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.
18.

Quite los 6 tornillos y desmonte la tapa superior de la
caja de pedales y su junta.

Quite la tuerca y arandela que sujetan la barra de
empuje del cilindro principal al mufién del pedal de
embrague.

Quite los 2 pernos y tuercas, y desmonte el cilindro
principal del portapedal.

Montaje

Monte el cilindro principal en el portapedal, acoplando
la barra de empuje del cilindro con el mufién del
pedal.

Sujete la barra de empuje al mufién del pedal.
Aplique sellador a las superficies de contacto, y
monte el portapedal en el salpicadero.

Conecte el tubo hidraulico al cilindro principal.
Purgue el sistema hidraulico de embrague. Vea esta
seccion.

Compruebe y ajuste la relacion entre el pedal de
embrague y el cilindro principal. Vea Reglaje.

Monte la tapa superior y junta en el portapedal.

En vehiculos con direccion a la derecha, monte el
filtro de aire.

REPARACION
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PEDAL DE EMBRAGUE

Reparacion de servicio No. - 33.33.02

Desmontaje

1.

2.

Desmonte el conjunto de portapedal y cilindro
principal. Vea esta seccion.

Desenganche el muelle de recuperacion del pedal de
embrague.

Usando un punzon adecuado, extraiga la espiga de
sujecion y retire el eje de pivote del pedal.

. Desmonte el pedal de embrague, junto con su mufidn

y casquillo.

Si fuera necesario, desmonte los casquillos del pivote.

Examine los componentes en busca de dafio, cambie
lo necesario.

A\

NOTA: Si se necesitaran nuevos casquillos
para el pivote del pedal, habra que escariarlos
a 16 mm.

Montaje

7.

11.

Si se desmontaron, monte el casquillo y mufién en el
pedal de embrague. Durante el armado, lubrique los
componentes con grasa de miltiples aplicaciones.
Monte el pedal en su soporte, introduzca el eje del
pivote y sujételo con su pasador nuevo.

Enganche el muelle de recuperacion al pedal.

Monte el conjunto de cilindro principal y portapedal.
Vea esta seccion.

Ajuste la relacién entre el pedal de embrague y el
cilindro principal. Vea Reglaje.

REPARACION 3
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CONJUNTO DE COLLARIN DE EMBRAGUE

CILINDRO RECEPTOR

Reparacion de servicio No. - 33.10.07
Desmontaje

1. Desmonte la caja de cambios. Vea CAJA DE
CAMBIOS MANUAL, Reparacion.

2. Desmonte el cilindro receptor de embrague. Vea esta

seccion.

R4

J6276

3. Desmonte la grapa de sujecion del casquillo guia del

collarin de embrague.

Desmonte el collarin y casquillo.

5. Desmonte la palanca de embrague de la guia del
collarin, acomparnada de los patines.

6. Sifuera necesario, desenrosque los 2 pernosy
desmonte la guia del collarin de la carcasa de
embrague.

P

Montaje

7. Sila desmontd, monte la guia del collarin en la
carcasa de embrague. Apriete los pernos a 25 N.m.
8. Antes de armar engrase el pilar de pivote, la cavidad,
patines, espigas y rétula de la barra de empuje del
cilindro receptor.
9. Monte los patines en las espigas de la palanca de
embrague, y encaje la palanca en el pilar de pivote.
10. Lubrique la superficie interior del casquillo del collarin
de embrague con grasa de bisulfuro de molibdeno, y
montelo en la guia del collarin, encajando los patines
sobre las facetas del casquillo.
11. Ponga una nueva grapa de sujecion del cojinete liso.
12. Monte el cilindro receptor de embrague. Vea esta
seccion.
13. Monte la caja de cambios. Vea CAJA DE CAMBIOS
MANUAL, Reparacion.

Reparacion de servicio No. - 33.35.01

NOTA: Apriete todos los racores y juntas de
A tubos y manguitosa 15 N.m.

Desmontaje

1. Vacie el liquido hidraulico del sistema por la valvula
de purga del cilindro receptor.
2. Desconecte el tubo hidraulico.

J6277

3. Quite los 2 pernos, y desmonte el cilindro receptor y
la placa de respaldo.

4. Sino desmonté el guardapolvo con el cilindro
receptor, desmontelo del carter de embrague.

PRECAUCION: Si esta desmontando el cilindro

receptor de la caja de cambios montada en el

vehiculo, NO desacople la barra de empuje y
grapa de la palanca de embrague en la carcasa de
embrague.

Montaje

5. Cubra ambos lados de la placa posterior con el
sellador impermeable Hylomar P232M.
6. Posicione la placa posterior y guardapolvo sobre el
cilindro receptor.
7. Monte el cilindro receptor, introduciendo la barra de
empuje a través del centro del guardapolvo, con el
tornillo de purga arriba.
Conecte el tubo hidraulico.
9. Llene y purgue el sistema hidraulico del embrague.
Vea esta seccion.
10. Compruebe si hay fugas de liquido con el pedal
deprimido y con el sistema en reposo.

©
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CILINDRO PRINCIPAL - REVISION

Reparacion de servicio No. - 33.20.07
Desarmado

1. Desmonte el cilindro receptor del vehiculo. Vea

Reparacion.
3
2
J6280
16278 8. Desmonte el muelle y retenedor.
9. Desmonte el distanciador de la valvula y la arandela
elastica del vastago de valvula.

2. Quite el frenillo. 10. Desmonte el retén de la valvula.
3. Quite la barra de empuje y la arandela de retencion. B
4. Desmonte el conjunto de piston. Si fuera necesario, Inspeccion

expulse el piston aplicando aire comprimido de baja o o o

presion al orificio de salida. 11. Limpie todos los componentes en liquido hidraulico

nuevo, y deje que se seque.

12. Examine el cilindro y el pistdn, asegurese de que se
sientan lisos al tacto sin corrosion, rayas o estrias. Si
hubiera alguna duda, monte componentes nuevos.

13. Cambie los retenes por retenes sacados del kit de
revision del cilindro principal.

Armado

14. Cubra los retenes con una grasa para goma
adecuada, y los 6rganos internos restantes con
liquido hidraulico nuevo.

15. Monte el retén de la valvula, lado plano dirigido hacia
adelante, sobre el extremo del vastago de véalvula.

16. Ponga la arandela acopada, lado convexo hacia
adelante, sobre el extremo pequefio del vastago de
valvula, vea J6281.

5. Apalanque el diente de bloqueo del retenedor de 17. Monte el distanciador en la vélvula, con sus patas
muelle hasta desengancharlo del escalon en el dirigidas hacia adelante.

piston, y desmonte el pistén.

Desmonte el retén del piston.

7. Comprima el muelle, y posicione el vastago de valvula
de modo que se alinee con el agujero mayor en el
retenedor del muelle.

o

REVISION 1
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18.

19.
20.

21.

22.

23.

24.

25.

AN

1RO 1R

Ponga el muelle helicoidal sobre el vastago de
valvula.

Introduzca el retenedor en el muelle.

Comprima el muelle y acople el vastago de véalvula en
la ranura del retenedor.

22 21

|

J6282

Monte el retén en el piston, con su diametro mayor
atras.

Introduzca el pistdn en el retenedor del muelle, y
enganche el diente de bloqueo.

Cubra el pistdn con una grasa para goma adecuada,
e introduzca el conjunto en el cilindro, con extremo de
la valvula adelante.

Monte la barra de empuje, arandela de retencién y
frenillo.

Monte el cilindro principal de embrague en el
vehiculo. Vea Reparacion.

CILINDRO RECEPTOR - REVISION

Reparacion de servicio No. - 33.35.07

Desarmado

1.

4,
5.
6.

Desmonte el cilindro receptor. Vea Reparacion.

Quite el guardapolvo.

Expulse el conjunto de pistdn, aplicando aire
comprimido de baja presién a la entrada de liquido.
Desmonte el muelle.

Quite el retén del pistén.

Desmonte la valvula de purga.

Inspeccién

7.

8.

Limpie todos los componentes con liquido hidraulico
nuevo, y deje que se sequen.

Examine el cilindro y el piston, asegurese de que se
sientan lisos al tacto sin corrosion, rayas o estrias. Si
hubiera alguna duda, monte componentes nuevos.
Cambie el retén y el guardapolvo por las piezas en el
kit de revision del cilindro receptor.

REVISION
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Armado

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Monte la valvula de purga en el cuerpo del cilindro, no
la apriete en exceso.

Lubrique los retenes, piston y cilindro con liquido
hidraulico nuevo.

Monte el retén en la garganta del pistén, con su labio
dirigido hacia el extremo de entrada de liquido del
cilindro.

Encaje el muelle sobre el extremo delantero del
pistén.

Monte el conjunto en el cilindro empezando por el
muelle, y asegurandose de que el labio del retén no
se vuelva hacia atréas.

Llene el guardapolvo con una grasa para goma
adecuada, y montelo en el cilindro.

Monte el cilindro receptor. Vea Reparacion.

REVISION
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CAJA DE CAMBIOS MANUAL

S:0;

R380 CAJA DE CAMBIOS

Descripcion

La caja de cambios manual de cinco velocidades
sincronizadas se combina con una caja de transferencia de
dos velocidades.

Todos los pifiones, incluso los de marcha atras, se montan
en cojinetes de agujas, y los ejes principal, intermedio y
secundario se montan en cojinetes de rodillos cénicos.

El tren de pifiones completo se lubrica a través de taladros
en los ejes, alimentados por una bomba de baja presion
accionada por el extremo trasero del eje intermedio. El
cambio de velocidades tiene una sola barra desplazable y
dispositivo de enclavamiento de tipo de carrete. Las cajas
principal y de transferencia se ventilan a través de tubos de
nylon, que terminan en la parte superior del compartimento
motor, a fin de impedir la entrada de agua cuando el
vehiculo trabaja en condiciones adversas.

oy
\"W

37M1234 14 6

R380 Componentes de la caja de cambios

Pifidbn de 12 del eje principal
Pifién de 22 del eje principal
Pifién de 32 del eje principal
Eje de entrada/pifién de 4a
Pifién de 52 del eje principal
Eje intermedio

Eje principal

Bomba de lubricacion

Filtro de aceite

©oOoNoOOA~WNE
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10. Tubo de ventilacion

11. Cambio de velocidades de una sola barra desplazable

12. Sincronizador de 13/22

13. Retenes de aceite

14. Sincronizador de 3%/42

15. Sincronizador de 5%/marcha atras

16. Distanciadores calibrados (huelgo longitudinal de ejes
principal/intermedio)

17. Distanciador calibrado (pifién del sincronizador de
53/marcha atras)

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 1
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R380 CAJA DE CAMBIOS

Sintoma - La velocidad se desacopla involuntariamente
(cualquier velocidad de marcha adelante)

1.

2.

Pruebe el estado y firmeza de los apoyos del motor y
de la caja de cambios.

Compruebe in situ los ajustes de la palanca de
cambios y del selector. Vea Reglaje.

In situ, desmonte la palanca de cambios y compruebe
la firmeza de la horquilla de la barra selectora.
Compruebe ademas la tension del muelle de la pieza
de retenida del selector y ambos retenedores de
carrete.

Sospeche un fallo interno, vea Manual de Revision.
Pruebe el movimiento/funcionamiento de la barra 'y
horquillas de seleccién principal.

. Compruebe el estado del sincronizador y dentadura

recta del pifién.
Compruebe el huelgo longitudinal, cojinetes y ajustes
de los ejes principal e intermedio.

. Compruebe el estado de todos los componentes de la

caja de cambios, asegurese durante el montaje que
los huelgos y ajustes son correctos.

Sintoma - Se desacopla involuntariamente solo la
marcha atras

Pruebe el estado y firmeza de los apoyos del motor y
de la caja de cambios.

Compruebe in situ los ajustes de la palanca de
cambios y del selector. Vea Reglaje.

In situ, desmonte la palanca de cambios y compruebe
la firmeza de la horquilla de la barra selectora.
Compruebe ademas la tension del muelle de la pieza
de retenida del selector y ambos retenedores de
carrete.

Sospeche un fallo interno, vea Manual de Revision.
Pruebe el movimiento/funcionamiento de la barra
selectora principal y de la palanca de marcha atras.
Compruebe el estado del pifidon, cojinetes inclinados y
eje de marcha atras.

Compruebe el estado de todos los componentes de la
caja de cambios, asegurese durante el montaje que
los huelgos y ajustes son correctos.

Sintoma - Hay que hacer un esfuerzo excesivo para
acoplar o cambiar de velocidad, vehiculo parado o en
marcha.

1. Compruebe la especificacion y nivel del lubricante. Si
el nivel es bajo, no rellene todavia.

2. In situ lubrique el mecanismo de cambio y compruebe
los ajustes del selector. Vea Reglaje.

3. Insitu, desmonte la palanca de cambios y aseglrese
de que la barra del selector esta libre y que la
horquilla esta firmemente sujeta. Compruebe ademas
la tensién del muelle de la pieza de retenida del
selector y ambos retenedores de carrete.

4. Vacie el lubricante y compruebe si hay contaminacion
o0 particulas metdlicas.

Sospeche el desgaste del sincronizador o de los
anillos de sincronizacion de los pifiones afectados,
vea el Manual de Revision.

Sintoma - Seleccién ruidosa de velocidades, vehiculo
parado. Vea EMBRAGUE, Diagnosis de averias.

Sintoma - Seleccién ruidosa de velocidades, vehiculo
en marcha.

1. Aseglrese de que el embrague funciona
satisfactoriamente.

2. ldentifique la velocidad/velocidades causantes del
ruido.

3. Compruebe la especificacion y nivel del lubricante. Si
el nivel es bajo, no rellene todavia.

4. Vacie el lubricante y compruebe si hay contaminacion
o0 particulas metdlicas.

Sospeche el desgaste del sincronizador, vea el
Manual de Revision.

5. Examine el sincronizador, muelles y conos en busca
de deformacion y desgaste. Examine ademas la
dentadura recta en busca de dafio, y la superficie de
contacto con el cono en el pifién, en busca de sefias
de sobrecalentamiento.

6. Compruebe el estado de todos los componentes de la
caja de cambios, asegurese durante el montaje que
los huelgos y ajustes son correctos.

Sintoma - Ruido producido por la caja de cambios en
punto muerto, que cambia de tono o empeora al pisar el
embrague. Vea EMBRAGUE, Diagnosis de averias.

Sintoma - Ruido producido por la caja de cambios en
punto muerto, que desaparece al pisar el embrague.

1. Compruebe la especificacion y nivel del lubricante. Si
el nivel es bajo, no rellene todavia.

2. Vacie el lubricante y compruebe si hay contaminacion
0 particulas metalicas.
Sospeche el desgaste de los cojinetes del eje
intermedio/eje de entrada o extremo delantero del eje
principal, vea Manual de Revision.

DIAGNOSIS DE AVERIAS 1
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Sintoma - Ruido producido por la caja de cambios con
una o mas velocidades, durante la marcha.

1. Compruebe la especificacion y nivel del lubricante. Si
el nivel es bajo, no rellene todavia.

2. Vacie el lubricante y compruebe si hay contaminacion
0 particulas metalicas.
Sospeche el desgaste de los cojinetes de rodillos de
determinados pifiones del eje principal, vea el Manual
de Revision.

2 DIAGNOSIS DE AVERIAS
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MUELLE DE CENTRADO DE LA PALANCA DE
CAMBIOS - AJUSTE

Reparacion de servicio No. - 37.16.26

10.

11.

12.
13.

37M1230 2

. Quite los pomos de las palancas de cambios y de

transferencia.

Desmonte la funda de la palanca de cambios.

Quite la tuerca y arandela que sujetan la palanca de
cambios.

Marque la posicién de montaje del ranurado de la
palanca de cambios, desmonte la palanca y funda de
la parte inferior de la palanca.

Quite el aislador de la abertura en el tinel.

Monte la palanca de cambios y seleccione 3a o 4a
velocidad.

Afloje las contratuercas de los tornillos de ajuste.
Ajuste los tornillos hasta que ambas patas de los
muelles de centrado disten 0,5 mm,
aproximadamente, del pasador de la palanca de
cambios.

Empuje la palanca de cambios ligeramente hacia la
izquierda, y ajuste el tornillo derecho hacia abajo
hasta que la pata del muelle derecho toque el
pasador.

Repita el procedimiento con el tornillo de ajuste
izquierdo.

Baje ambos tornillos de ajuste en igual medida hasta
eliminar el huelgo radial.

Apriete las contratuercas.

Devuelva la palanca de cambios a la posicion de
punto muerto, y balancéelo a lo ancho de la guia
varias veces. La palanca de cambios debera volver a
la guia de 3a y 4a velocidades.

14.
15.
16.

17.

18.
19.

37M1231

Desmonte la palanca de cambios.

Monte el aislador.

Posicione el fuelle sobre la parte inferior de la palanca
y los muelles de centrado.

Monte la palanca de cambios en el ranurado inferior
de la palanca, y sujétela con una tuerca Nyloc nueva,
apretada a 25 N.m.

Monte la funda de la palanca de cambios.

Monte los pomos de las palancas de cambio y de
transferencia.

REGLAJE 1
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37

TORNILLO DE TOPE DE QUINTA VELOCIDAD - AJUSTE

Reparacion de servicio No. - 37.16.67

37M1230 2

1. Quite los pomos de las palancas de cambios y de
transferencia.
2. Desmonte la funda de la palanca de cambios.

37M1231

3. Quite la tuerca y arandela que sujetan la palanca de
cambios.

4. Marque la posicién de montaje del ranurado de la
palanca de cambios, desmonte la palanca y funda de
la parte inferior de la palanca.

5. Quite el aislador de la abertura en el tanel.

Retire la moqueta del tanel.

o

10.

11.

37M1232

Quite los tornillos de sujecion y desprenda la tapa de
la caja de fusibles.

Para facilitar la siguiente operacion, quite los 2
tornillos y desprenda la caja de fusibles del

38
J

Quite los 16 tornillos que sujetan la tapa del tanel a la
carroceria del vehiculo.

Maniobre la tapa del tinel para pasarla sin chocar
contra la palanca del freno de mano, y desmontela
del vehiculo.

Monte la palanca de cambios y pomo, y seleccione
marcha atras.

37M1203

2 REGLAJE
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12.
13.

14.

15.
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.

23.

24.
25.

12

13,14
37M1204

Afloje la contratuerca del tornillo de tope.

Empuje la palanca de cambios ligeramente hacia el
lado izquierdo, y gire el tornillo a derechas hasta que
tope contra la horquilla.

Gire el tornillo a izquierdas hasta sentir 25 mm de
huelgo en el pomo de la palanca de cambios.
Asegurese de que se pueda seleccionar la 5a
velocidad.

Apriete la contratuerca del tornillo de tope.
Asegurese de que se pueda seleccionar todas las
demas velocidades.

Desmonte la palanca de cambios.

Maniobre la tapa del tinel en su lugar, y sujétela con
16 tornillos.

Monte la caja de fusibles y su tapa.

Monte la moqueta en el tinel.

Monte el aislador en la abertura del tinel.

Posicione el fuelle sobre la parte inferior de la palanca
y los muelles de centrado.

Monte la palanca de cambios en el ranurado inferior
de la palanca, y sujétela con una tuerca Nyloc nueva,
apretada a 25 N.m.

Monte la funda de la palanca de cambios.

Monte los pomos de las palancas de cambio y de
transferencia.

S:0;
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CAJA DE CAMBIOS R380

Reparacion de servicio No. - 37.20.51
Desmontaje
La caja de cambios R380 se desmonta por la parte inferior

del vehiculo, empleando un elevador hidraulico y placa de
soporte LRT-99-007.

37M1194

AVISO: Cuando haya que usar un elevador de

cajas de cambios, es imprescindible seguir las

instrucciones del fabricante para asegurar el
uso seguro y efectivo del equipo.

NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse
una bandeja inferior en el chasis para 8
satisfacer las exigencias legales. Cuando

hubiera que realizar procedimientos de desmontaje y

montaje en los bajos del chasis, puede ser necesario v % 6
desmontar la bandeja inferior ~ Vea CHASIS Y U; N
CARROCERIA, Reparacion. . ._7
1. Suba el vehiculo a un elevador.
2. Desconecte la bateria. '
3. Retire la moqueta del tinel. u
4. Quite los pomos de las palancas de cambios y de \ /
transferencia.
5. Desmonte la funda de la palanca de cambios.
6. Quite la tuerca y arandela que sujetan la palanca de
cambios.
7. Marque la posicion de montaje del ranurado de la 37M1196

palanca de cambios, desmonte la palanca y funda de
la parte inferior ranurada de la palanca.

8. Desprenda el aislador de la tapa del tinel y de las
palancas de cambios, y desméntelo.

9. Seleccione la gama baja con la palanca de
transferencia, a fin de impedir que la palanca tope
contra el tinel cuando desmonte la caja de cambios.

REVISION: 05/99 REPARACION
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

37M1216

Quite los 3 espéarragos de guarnecido, y levante la
funda del freno de mano.

Quite el pasador hendido, pasador de horquilla,
arandela y desacople el cable de la palanca del freno
de mano. Asegurese de que el freno de mano esta
suelto.

Vacie el sistema de refrigeracion Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reglaje.

Desmonte el conjunto de ventilador y viscoacoplador
Vea SISTEMA DE REFRIGERACION, Reparacion.

37M1217

Afloje la abrazadera y desconecte el manguito
superior del radiador de la carcasa del termostato.
Afloje la abrazadera y desconecte el manguito de
entrada del colector de admision. Si se ha montado el
sistema EGR, afloje las 2 abrazaderas de sujecion y
desconecte el manguito de entrada del interenfriador.
Afloje la abrazadera y desconecte el manguito del
turbocompresor.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.

37M1218

T

-37TNI1193,

Quite el perno que sujeta la abrazadera del tubo de
respiracion de la transmision a la parte trasera del
motor.

Desconecte los tubos de respiracion.

Suelte las abrazaderas que sujetan el mazo de cables
de la caja de cambios a los tubos de respiracion.
Levante el vehiculo con un elevador.

Posicione un recipiente adecuado debajo de la caja
de cambios, y vacie la caja de cambios principal y la
caja de transferencia Vea MANTENIMIENTO.

Marque la posicién de montaje de las bridas del arbol
de transmision delantero y de la caja de transferencia.
Quite las 4 tuercas y desacople el arbol de
transmision de la caja de transferencia.

REPARACION
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24.

25.

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.

)

24

37M1219

Quite los 2 pernos, desmonte el cilindro receptor de
embrague y su placa de respaldo del carter del
embrague, amarrelo a un lado.

37M1220

Marque la posicién de montaje de la brida de arrastre
del arbol de transmision trasero en el tambor de freno
de la transmisién.

Quite las 4 tuercas, desacople el arbol de transmision
del tambor de freno, y amarrelo a un lado.
Desconecte el tubo delantero del colector de escape
Vea COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE,
Reparacion.

Desmonte el silenciador intermedio. Vea
COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.
0 Vea COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE,
Reparacion.

Soporte la transmision temporalmente.

Quite la tuerca que sujeta el apoyo de goma izquierdo
de la caja de cambios a la traviesa del chasis.

Quite los 4 pernos y tuercas que sujetan la traviesa a
los largueros del chasis.

Quite la tuerca que sujeta el apoyo de goma de la
caja de transferencia al lado derecho de la traviesa.

33

34.

35.

36

37M1221

37M1222

Quite los 4 pernos y tuercas que sujetan la traviesa a
los largueros del chasis.

Trabajando con un ayudante y colocando un gato
para carrocerias entre los largueros del chasis, suba
el chasis hasta que pueda desmontar la traviesa.
Desmonte la traviesa del chasis.

Quite los 4 pernos de ambos lados, y desmonte los
soportes de apoyo izquierdo y derecho.

REPARACION 3
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37M1223 37M1214

37. Tire del cable del freno de mano a través del panel
delantero de asiento, y amarrelo a un lado. 44. Desconecte los conectores de interruptores de
bloqueo del diferencial y de luz de marcha atras.

38. Quite la tuerca de sujecion, suelte la grapa y
desconecte el cable de velocimetro de la caja de
transferencia.

39. Desprenda el cable de velocimetro de la abrazadera 37TM1226
en la caja de transferencia.

40. Quite la tuerca de sujecién y desconecte de la caja de
transferencia el cable de masa de la bateria.

45. Quite el perno y desconecte los cables de masa del
lado derecho de la caja de transferencia.

LJ Q i
—————
SAr
37M1225 37M1227 47

41. Sujete la cuna fabricada LRT-99-007 a un elevador 46. Soporte el motor con un gato colocado debajo del
hidraulico adecuado. carter de aceite. _

42. Suba el elevador y sujétela a la caja de cambios con 47. Quite las 14 fijaciones que sujetan la carcasa de
3 pernos en la posicién provista. embrague al motor.

43. Baje el elevador hasta que la palanca de 48. Desmonte la caja de cambios, asegurandose al
transferencia pase sin topar contra la abertura en el mismo tiempo de que estén desconectadas todas las
tanel de la caja de cambios. otras conexiones al motor y al chasis.

49. Baje el elevador y desmonte el conjunto de caja de
cambios.

4 REPARACION
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Separando la caja de transferencia de la caja de
cambios principal

50.

51.

52.

53.
54.

55.

56.

57.

58.

Desmonte el conjunto de caja de cambios de la cuna
del elevador, y depositelo firmemente sobre un banco
de taller.

Desmonte los tubos del respiradero. Deseche las
arandelas de estanqueidad del racor de tubo.

Quite la tuerca "Nyloc" y saque el perno que sujeta la
palanca al eje de alta/baja.

Recoja la arandela distanciadora.

Quite las 2 grapas y desmonte la biela de la palanca
de bloqueo del diferencial.

Quite la contratuerca inferior de la varilla de
accionamiento de alta/baja.

Ponga una eslinga alrededor de la caja de
transferencia, y enganchela en un elevador.

Quite la tuerca y los 4 pernos que sujetan la caja de
transferencia a la carcasa trasera.

Desmonte la caja de transferencia.

Montaje de la caja de transferencia en la caja de
cambios principal

59.

60.

61.

62.

Limpie las superficies de contacto de la carcasa
trasera y de la caja de transferencia.

Asegurandose de que estd montada la espiga
superior suelta, levante la caja de transferencia a su
posicion.

Sujete la caja de transferencia a la carcasa trasera.
Apriete las fijaciones a 40 Nm.

Acople la varilla de accionamiento de alta/baja, monte
la tuerca de seguridad y apriétela.

63.

64.

65.

37M1229

Monte la biela en la palanca de bloqueo del
diferencial, y sujétela con sus 2 grapas

Alinee la palanca con el eje de alta/baja, posicione su
arandela, monte su perno y tuerca Nyloc nueva.
Apriete a 2 Nm.

Posicione los tubos de respiracion, sujete los racores
de tubos con arandelas de estanqueidad nuevas.
Apriete los racores a 15 Nm.

Montaje de la caja de transferencia y conjunto de caja
de cambios principal

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.
75.

76.

7.

Posicione el conjunto de transmisién en la cuna del
elevador.

Limpie las superficies de contacto de la carcasa del
embrague y del motor. Aplique sellador a las dos
superficies de contacto.

Monte temporalmente la palanca de cambios, y
seleccione cualquier velocidad de la caja de cambios
principal para facilitar la introduccion del eje de
entrada de la caja de cambios. Seleccione la gama
baja.

Posicione y suba el elevador, monte la transmisién en
el motor, manteniendo el cableado y los tubos
apartados, a fin de evitar su aprisionamiento.

Sujete la caja de cambios al motor. Apriete las
fijaciones a 45 Nm.

Sujete los cables de masa al lado derecho de la caja
de transferencia.

Conecte los conectores de los interruptores de luz de
marcha atras y bloqueo del diferencial.

Sujete los tubos de respiracion al mazo de cables con
sus abrazaderas.

Quite el soporte del carter de aceite motor.

Posicione un soporte temporal debajo de la caja de
cambios.

Sujete los soportes de apoyo izquierdo y derecho a la
caja de cambios. Apriete las fijaciones a 55 Nm.
Trabajando con un ayudante y colocando un gato
para carrocerias entre los largueros del chasis, suba
el chasis hasta que pueda montar la traviesa.

REPARACION 5
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78.

79.

80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.

87.
88.

89.
90.

91.

A\

92.
93.
94.
95.

96.

97.
98.

99.

Posicione la traviesa y encajela sobre los esparragos
de sujecion de los apoyos de goma izquierdo y
derecho de la caja de cambios.

Alinee la traviesa, y sujétela al chasis con 4 pernos 'y
tuercas a cada lado.

NOTA: Monte la abrazadera que sujeta el cable
de masa de la bateria al perno superior
izquierdo.

Monte el silenciador intermedio. Vea COLECTOR Y
SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

Acople el tubo delantero al colector de escape Vea
COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.
Monte el arbol de transmision trasero en el tambor de
freno de la transmision. Apriete las tuercas a 47 Nm.
Quite los 3 pernos que sujetan la cuna de soporte a la
caja de cambios, y retire el elevador.

Conecte el cable de masa de la bateria a la fijacion en
la caja de transferencia.

Conecte el cable de velocimetro a la caja de
transferencia, y sujételo con su grapa.

Cubra ambos lados de la placa posterior del cilindro
receptor de embrague con el sellador impermeable
Hylomar P232M.

Posicione la placa posterior contra el cilindro receptor.
Monte el cilindro receptor en la carcasa del
embrague, introduciendo el vastago de empuje a
través del centro del guardapolvo, con el tornillo de
purga arriba. Apriete los pernos a 25 Nm.

Acople el arbol de transmisién delantero a la caja de
transferencia. Apriete las tuercas a 47 Nm.

Llene la caja de cambios principal y la caja de
transferencia Vea MANTENIMIENTO.

Introduzca el cable del freno de transmision a través
del panel delantero de asiento, y asegirese de que el
anillo aislador esta correctamente encajado.

NOTA: Aplique una solucion jabonosa para
facilitar el montaje del cable.

Baje el elevador de vehiculos.

Monte las abrazaderas para sujetar el cableado de
caja de cambios a los tubos de respiracién de la caja
de cambios.

Monte la abrazadera del tubo de respiracién a la parte
trasera del motor.

Conecte el manguito de aire de sobrealimentacion al
turbocompresor.

Conecte el manguito de entrada al colector de
admisién. Si se monto el sistema EGR, conecte el
manguito de entrada al interenfriador.

Conecte el manguito superior del radiador a la
carcasa del termostato.

Monte el viscoacoplador Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

Conecte la bateria.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.
107.

Rellene el sistema de refrigeracion Vea SISTEMA
DE REFRIGERACION, Reglaje.

Acople la horquilla del cable a la palanca del freno de
mano, y monte la funda del freno de mano.

Posicione el aislador sobre las palancas de cambios,
y monte la tapa del tanel.

Monte la palanca de cambios con su funda en el
ranurado inferior de la palanca, y sujétela con su
tuerca de sujecion.

Monte la funda de la palanca de cambios.

Monte los pomos de las palancas de cambio y de
transferencia.

Monte la moqueta en el tinel de la caja de cambios.
Pruebe el funcionamiento del freno de mano, ajustelo
si fuera necesario Vea MANTENIMIENTO.

REPARACION
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PARES DE APRIETE

NOTA: Hay que verificar la exactitud de las llaves dinamométricas con regularidad, para asegurarse de que
A todas las fijaciones estan apretados al par correcto.

Cilindro receptor a la carcasa de embrague
LR o1 =T [T (o R OP PRI
Carcasa de embrague al bloque de cilindros
Alto/bajo nivel al eje .......coocvviiiieiii
Caja de transferencia a la caja de cambios

NOTA: Los siguientes pares de apriete corresponden a todos los pernos y tornillos usados, a menos que se
A indique lo contrario.

SISTEMA METRICO

UNC/UNF
LIA et 9
BILB et 24
L TSP PURRPPRRPPRI 39
TILB e n 78
L2 e 90
BB e 136

REVISION: 05/99 PARES DE APRIETE ESPECIFICADOS
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CAJA DE TRANSFERENCIA

Descripcion

La caja de transferencia es de tipo de traccion a 4 ruedas
permanente, dos desmultiplicaciones con gamas de salida
alta y baja, y diferencial central mecanicamente bloqueable
(bloqueo del diferencial). La selecciéon de gama alta/baja y
bloqueo del diferencial se hacen a través de una sola
palanca situada delante de la palanca de cambios principal.

La caja de cambios de transferencia se monta en la parte
trasera de la caja de cambios principal, cuyo eje principal se
extiende al interior de la carcasa de transferencia. Un pifion
de transferencia, soportada por cojinetes de rodillos cénicos
y acoplado estriado al eje principal de la caja de cambios,
transmite la fuerza a un grupo de pifiones intermedios
montados en un solo eje sobre cojinetes de rodillos conicos.

Los pifiones intermedios transmiten la fuerza a los pifiones
de alta y baja velocidad en el eje trasero de salida. El eje de
salida trasero atraviesa la carcasa de toma del velocimetro,
gue ademas soporta el freno en la transmisién. Un tornillo
sinfin montado en el eje de salida trasero acciona un pifion
montado en la carcasa de toma del velocimetro.

Formando parte integral de los ejes de salida hay un
conjunto de diferencial, que corrige las diferencias de
velocidad entre los arboles de transmision delantero y
trasero. On el fin de evitar que toda la potencia sea
transmitida al puente que presente la menor resistencia, se
monta un trabador del diferencial. El bloqueo del diferencial
solo debe acoplarse en condiciones de campo través
severas, y hay que desacoplarlo tan pronto como las
condiciones lo permitan. Al bloquearse el diferencial, por
medio de un varillaje mecanico, se acopla un embrague
dentado al eje de salida delantero. Dicho acoplamiento
bloquea el diferencial central y establece una transmision
fija, repartiendo la fuerza en igual medida entre los ejes de
salida delantero y trasero.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 1
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CAJA DE TRANSFERENCIA - SITUACIONES DE
RETENES DE ACEITE

I

5
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H
3 o
J5416M 4
1. Retén de entrada. 5. Retén de salida trasero.
2. Juntas de tapa. 6. Junta de la tapa de la toma de fuerza.
3. Retén de salida delantero. 7. Junta de placa de cojinete.
4. Superficies de contacto de las carcasas delantera 'y
trasera.

DIAGNOSIS DE AVERIAS
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FUGAS DE ACEITE

Antes de proceder con las comprobaciones, aseglrese de
que la fuga de aceite procede de la caja de transferencia, y
no de la caja de cambios principal.

Antes de la prueba en carretera

1. Asegulrese de que el nivel de aceite en la caja de
transferencia es correcto.

2. Compruebe el apriete de los tapones de nivel y de
vaciado.

3. Examine el sistema de respiracién en busca de
obstruccién. Para validar el sistema hay que
desmontar, examinar, reparar y montar el tubo.

4. Elimine todo rastro de aceite de la parte exterior de la
caja de transferencia.

Pruebe el vehiculo brevemente en carretera.

5. Identifique la fuente de las fugas, y reparelas como
sigue.

Fuga por el retén de salida delantero o trasero:-

1. Vacie el aceite y desmonte la pestafia de salida por
donde se esta fugando el aceite.

2. Examine la pista para el retén en la pestafia, en
busca de dafio superficial. Si el componente esta
dafnado, cAmbielo.

3. Desmonte y deseche el retén de aceite.

4. Examine la cavidad que aloja el retén, y redondee las
aristas vivas que puedan dafiar el retén de aceite
nuevo.

5. Monte un retén nuevo.

Monte la brida de salida y todas las demas piezas.

7. Afnada aceite hasta que alcance el nivel correcto en la
caja de cambios. Vea MANTENIMIENTO.

o

Fuga por el sellador de la tapa.

=

Vacie el aceite y desmonte la tapa que pierde.

2. Quite todo rastro de sellador de ambas superficies de
contacto.

3. Desengrase todos los componentes, y aplique una
capa delgada del sellador Hylomar a las dos
superficies de junta.

4. Aplique sellador de roscas a los pernos que tengan
contacto con el aceite de la caja de cambios.

5. Monte la tapa.

PRECAUCION: Evite sobreapretar las
& fijaciones.

Fuga entre las cajas de cambios principal y de
transferencia.

1. Suba el vehiculo a un elevador.

2. Seleccione punto muerto en la caja de transferencia,
y seleccione 4a velocidad en la caja de cambios
principal.

3. Haga funcionar el motor a 2000 rpm con el
embrague/marcha acoplado.

4. Observe la junta entre las cajas principal y de
transferencia.

5. Siencuentra la fuga del aceite, compruebe si es

aceite de cajas de cambios.

Si es asi, la fuga procede de la caja de transferencia.

7. Compruebe si los dos pernos interiores
(principal/transferencia) son estancos al aceite,
porque sus agujeros roscados son practicados en la
carcasa principal/transferencia.

8. Desmonte la caja de transferencia para comprobar el
estado de la pista del retén del collarin del eje
principal, y la superficie delantera de la carcasa de
transferencia en busca de porosidad. Vea
Reparacion.

9. Si hubiera que renovar estas zonas, cambie también
el retén de entrada de la caja de cambios.

o

retén, y asegurese de que el retén quede

enrasado con la superficie maquinada. Cuando
monte la caja de transferencia, evite dafiar el nuevo
retén.

2 PRECAUCION: Evite dafar el labio del nuevo

10. Sidurante la prueba en el taller observa la fuga de
aceite rojo de tipo ATF, investigue la causa de la fuga
la caja de cambios principal.

Fugas por el tapdn retenedor o interruptor eléctrico.

1. Los tapones retenedores e interruptores eléctricos no
suelen perder. Tenga en cuenta que se montan en
agujeros roscados pasantes en la caja de
transferencia, por consiguiente compruébelos cuando
investigue una fuga.

2 DIAGNOSIS DE AVERIAS
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Reparacion de servicio No. - 41.20.25
Desmontaje
La caja de transferencia se desmonta por la parte inferior

del vehiculo, empleando un elevador hidraulico y placa
adaptadora LRT-99-010.

LRT-90-010

41M7316

6. Quite los 4 tornillos que sujetan el panel de acceso
central a la base del asiento o caja portaobjetos.

7. Desprenda el soporte del conector de diagnéstico de
sistemas EGR y de alarma.

8. Levante el panel de acceso, acompafiado del
cableado del conector, y pongalo a un lado.

AVISO: Cuando haya que usar un elevador de

cajas de cambios, es imprescindible seguir las

instrucciones del fabricante para asegurar el
uso seguro y efectivo del equipo.

NOTA: En ciertos vehiculos puede montarse

una bandeja inferior en el chasis para

satisfacer las exigencias legales. Cuando
hubiera que realizar procedimientos de desmontaje y
montaje en los bajos del chasis, puede ser necesario
desmontar la bandeja inferior. ~ Vea CHASIS Y
CARROCERIA, Reparacion.

1. Suba el vehiculo a un elevador.

2. Seleccione la gama BAJA, y deje el vehiculo en punto
muerto.

3. Desconecte la bateria.

4. Desmonte el cojin del asiento delantero central, o la
caja portaobjetos. Vea CHASIS Y CARROCERIA,

Reparacion.

5. Sihubiera, desconecte el enchufe miltiple de la
unidad de control de EGR, situado en la base del 9. Desconecte el racor del tubo de respiracion de la
cojin de asiento o caja portaobjetos. carcasa del eje de seleccién de alta/baja de la caja de

transferencia.
10. Quite la grapa de sujecion y desacople la palanca de
alta/baja de la varilla de accionamiento.

REPARACION 1
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11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

41M7322

41M7321

Quite los 3 espéarragos de guarnecido, y levante la
funda del freno de mano.

Quite el pasador hendido, pasador de horquilla,
arandela y desacople el cable de la palanca del freno
de mano. Asegurese de que el freno de mano esta
suelto.

Suelte del panel delantero del asiento la funda del
cable del freno de mano.
Desmonte el tlnel del ventilador.
REFRIGERACION, Reparacion.
Levante el vehiculo con un elevador.

Vacie el aceite de la caja de transferencia Vea
MANTENIMIENTO.

Desmonte el silenciador intermedio. Vea
COLECTOR Y SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.
Marque la posicion de montaje de la brida de arrastre
del arbol de transmisién trasero en el tambor de freno
de la transmision.

Quite las 4 tuercas, desacople el arbol de transmision
del tambor de freno, y amarrelo a un lado.

Vea SISTEMA DE

41M7323

20.

22.

41M7317

Marque la posicién de montaje de la brida de arrastre
del arbol de transmision delantero y de la brida de
salida de la caja de transferencia.

. Quite las 4 tuercas, desacople el arbol de transmision

de la caja de transferencia, y amarrelo a un lado.
Quite la grapa de sujecion del extremo inferior del
brazo de pivote, y desacople la barra de
accionamiento de bloqueo del diferencial.

REPARACION
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23. Posicione 4 distanciadores de 30 mm entre la parte

24,

. 25.

26.

27.

28.

29.

30.

superior del elevador y la placa adaptadora,
LRT-99-010, en los puntos de fijacion, y sujete la
placa adaptadora al elevador.

41M7324

Quite los 4 pernos centrales de la tapa inferior de la

caja de transferencia, posicione el elevador y sujete la

placa adaptadora a la caja de transferencia.
Suba el elevador hasta que soporte el peso de la caja
de transferencia.

Quite la tuerca que sujeta el apoyo de goma izquierdo
de la caja de transferencia a la traviesa del chasis.
Quite los 4 pernos y tuercas que sujetan la traviesa a
los largueros del chasis.

Quite la tuerca que sujeta el apoyo de goma de la
caja de transferencia a la traviesa del chasis.

Quite los 4 pernos y tuercas que sujetan la traviesa a
los largueros del chasis.

Trabajando con un ayudante y colocando un gato
para carrocerias entre los largueros del chasis, suba
el chasis hasta que pueda desmontar la traviesa.

. Desmonte la traviesa del chasis.

. Quite los 4 pernos de ambos lados, y desmonte de la
caja de transferencia los soportes de apoyo izquierdo
y derecho.

41M7325

. Desconecte los cables eléctricos del interruptor de

bloqueo del diferencial.

. Mueva hacia arriba la pequefia palanca acodada del

selector de alta/baja, para facilitar el acceso a la
tuerca adyacente que sujeta la caja de transferencia a
la caja de cambios principal.

. Posicione el gato para soportar la caja de cambios

principal.

PRECAUCION: Use un bloque de madera o
taco de goma dura para proteger la caja de
cambios.

REPARACION 3
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

41M7326 |

Quite la tuerca de sujecion, suelte la grapa'y
desconecte el cable de velocimetro de la caja de
transferencia.

Quite la tuerca que sujeta el cable de masa de la
bateria, 1 tuerca y 4 pernos que sujetan la caja de
transferencia a la carcasa trasera de la caja de
cambios principal.

41M7327

Quite la tuerca que sujeta los cables de masa al lado
derecho de la caja de transferencia.

Monte los tres esparragos de guia, LRT-41-009, en
los agujeros para pernos de la caja de transferencia,
a fin de soportarla durante el desmontaje.

Baje el elevador y retire la caja de transferencia de la
caja de cambios principal.

Desmonte la caja de transferencia.

Montaje

42.

43.

44.

45,

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.
53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

Asegurese de que las superficies de contacto de las
cajas de transferencia y principal estén limpias, y que
los espéarragos de guia, LRT-41-009, estén montados
en la carcasa trasera.

Lubrique el retén de aceite en la superficie de
contacto de la caja de transferencia.

Sujete la caja de transferencia a la placa adaptadora
en el elevador, y levante el elevador hasta que pueda
encajar la caja de transferencia sobre los esparragos
de guia.

Quite los espéarragos de guia, monte el cable de masa
de la bateria, y sujete la caja de transferencia a la
carcasa trasera de la caja de cambios principal.
Apriete las fijaciones a 45 N.m.

Conecte los cables eléctricos al interruptor de bloqueo
del diferencial.

Suba el elevador y retire el bloque de madera que
soporta la caja de cambios principal.

Sujete los soportes izquierdo y derecho a la caja de
cambios, y apriete sus fijaciones a 55 N.m.
Trabajando con un ayudante y colocando un gato
para carrocerias entre los largueros del chasis, suba
el chasis hasta que pueda montar la traviesa.
Posicione la traviesa del chasis y encajela sobre los
esparragos de sujecion de los apoyos de goma
izquierdo y derecho de la caja de cambios.

Alinee la traviesa, y sujétela al chasis con 4 pernosy
tuercas a cada lado.

NOTA: Monte la abrazadera que sujeta el cable
de masa de la bateria al perno superior
izquierdo.

Desmonte el gato para carrocerias.

Monte la tuerca de sujecidn en los apoyos de goma
derecho e izquierdo. Apriete a 21 N.m.

Quite los 4 pernos que sujetan la placa adaptadora
del elevador a la tapa inferior de la caja de
transferencia.

Baje el elevador y muévalo a un lado.

Limpie las roscas de los 4 pernos, cubralas con
Loctite 290 y méntelas en la tapa inferior de la caja de
transferencia. Apriete a 25 N.m.

Conecte os cables de masa al costado derecho de la
caja de transferencia.

Acople la barra de accionamiento de bloqueo del
diferencial al brazo de pivote.

Conecte el cable del velocimetro a la caja de
transferencia.

Acople los arboles de transmision delantero y trasero
a la caja de transferencia. Apriete las tuercas a 47
N.m.

Monte el silenciador intermedio. Vea COLECTOR Y
SISTEMA DE ESCAPE, Reparacion.

Llene la caja de transferencia con el aceite
recomendado. Vea MANTENIMIENTO.

REPARACION
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S0

63.

A\

64.
65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.
72.

Introduzca el cable del freno de transmisién a través
del panel delantero de asiento. Aseglrese de que el
anillo aislador del cable esta correctamente
posicionado.

NOTA: Aplique una solucién jabonosa para
facilitar el montaje del cable.

Baje el elevador de vehiculos.

Acople la horquilla del cable a la palanca del freno de
mano, y monte la funda del freno de mano.

Acople la palanca de alta/baja a la barra de
accionamiento.

Monte el racor de banjo del tubo de respiracion en la
carcasa del eje de seleccién de alta/baja.

Monte el panel de acceso central en la base del
asiento. Si hubiera, sujete el conector de diagnostico
del EGR y sistema de alarma a la parte delantera del
panel de acceso.

Si hubiera, conecte el enchufe multiple a la unidad de
control del EGR en la base del cojin del asiento o caja
portaobjetos central.

Monte el cojin del asiento o la caja portaobjetos Vea
CHASIS Y CARROCERIA, Reparacion.

Conecte la bateria.

Pruebe el funcionamiento del freno de mano, ajustelo
si fuera necesario Vea MANTENIMIENTO.

REVISION: 05/99
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PARES DE APRIETE

S0

NOTA: Hay que verificar la exactitud de las llaves dinamométricas con regularidad, para asegurarse de que
A todas las fijaciones estan apretados al par correcto.

Nm

Caja de transferencia

Perno de abrazadera - brazo de accionamiento al brazo acodado..............ccccue.. 9
Carcasa de cambio de velocidades de la tapa de extremo
Tapa inferior a la carcasa de transferencia ...........cccccoccvvveeeiiiiinnnnn.

Carcasa de salida delantera a la caja de transferencia ....................
Carcasa del eje selector a la carcasa de salida delantera .............occcceeeeeiienenn.
Carcasa de cambio de VElOCIdAdES ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiie e
Eje de pivote al brazo de UNION ...........cooiiiiiiiiiiiiee e
Biela a la horquilla @justable .............ccoeiiiiiiiiiic e
Placa antirrotacion, eje intermedio ............
Tapa de la carcasa de salida delantera ....
Soporte de pivote a la carcasa traSera .........cccccceeeevceieeeeeiiciieeeeeens
Alojamiento del dedo a la carcasa de salida delantera ............ccccoovvvieeeeiniiienennne
Portacojinete a la caja de transferencia ...........cccoocuvveeeeiiiiiiee e
Tambor de freno a la brida de acoplamiento ..........ccccccvvveee i
Tapa del portacojinete a la caja de transferencia .........cccccoeccvvieeeiiiiiiee e
Carcasa de toma trasera del velocimetro a la caja de transferencia ...................... 45
Dedo selector al eje selector de alta/baja ..........coocoeeieeiiiiiiiiie e
Horquilla selectora de alta/baja ala barra ...........cccceeeeeiiiiiiiieiininnen.

Freno de transmision a la carcasa del velocimetro
Placa guia a la placa del aislador.............ccccveeeeiiiciience e,
Caja de cambios a la caja de transferencia ..........ccoccuvveeeiiiiiene e
Tapon de vaciado del CEILE ..........ccueeiiiiiiirie e
Tapén de llenado/Nivel de ACEITE ........ccceveviiieeiiiee e
Carcasa del diferencial (delantera a traSera) ...........ccoeeeeeeriiiieeieiniiiieee e
Bridas de Salida..........covvuiiiiiiieiiiee i

Tuerca de seguridad trasera de la carcasa del diferencial
Respiradero de transferenCia ...........cocevvveiiriiiciiee e .
Brida de arrastre delantera de la caja de transferencia al semieje ............cccccoveee. 45
Brida de arrastre trasera de la caja de transferencia al semigje ..........ccccccceeeennnie 45
Soportes de la caja de transferencia al Chasis ...........cccceviieeiiiiiiiee e, 30
Soportes a la caja de transferencia.........ccccovvveiie i 55
Apoyos de goma a l0S SOPOIteS de @POYO ......ccuvveiieeiiiiiiiiee et e 21

REVISION: 05/99

PARES DE APRIETE ESPECIFICADOS
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ARBOL DE TRANSMISION

Descripcion

Los arboles de transmisién delantero y trasero tienen juntas
cardan de tipo no homocinéticas, provistas de cojinetes de
agujas. Los anillos de cojinetes se llenan de lubricante
durante el armado, y se monta un engrasador para prestar
servicio segun se especifica en la seccion de
mantenimiento.

Ambos arboles tienen ranurados deslizantes revestidos de
Rilsan para corregir las variaciones de distancia entre los
puentes y la caja de cambios. Los ranurados se llenan de RR4199
origen con lubricante, y se protegen con una funda de

goma. También se monta un engrasador para fines de

mantenimiento.

El escalonamiento del eje delantero sirve para corregir las

. . . mayores variaciones angulares.
El arbol delantero, mas corto que el trasero, esta y 9

"escalonado". Las juntas A y B a cada extremo estan
desalineadas como se ilustra.

6 2 7 8

(=]

o
j e@@"f‘i‘@c

Arbol de transmision

Horquilla embridada
Engrasador

Cruceta

Cojinete de agujas

Frenillo

Eje ranurado

Funda de goma (guardapolvo)
Eje ranurado

©ONoOGOA~WNE
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VIBRACION/ASPEREZA

Asegurese de que las juntas cardan del arbol de
transmision y estriado deslizante de los arboles de
transmision no estan gripados ni desgastados, y que se
encuentran correctamente alineados.

estado, pero la vibracién/aspereza continda,
compruebe el funcionamiento de la caja de
transferencia y el equilibrado de las ruedas.

2 NOTA: Siambos arboles estan en buen

Para el funcionamiento de la caja de transferencia. Vea
CAJA DE TRANSFERENCIA, Diagnosis de averias.

Para el equilibrado de las ruedas. Vea LLANTAS Y
NEUMATICOS, Reparacion.

DIAGNOSIS DE AVERIAS
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ARBOL DE TRANSMISION

Reparacion de servicio No. - 47.15.02 - Delantero
Reparacion de servicio No. - 47.15.03 - Trasero

Desmontaje

1. Suba el vehiculo a un elevador.

47M0211

2. Marque la posicién de montaje de las bridas de
arrastre a cada extremo del arbol de transmision.

3. Quite los 4 pernos/tuercas de cada extremo, y
desmonte el arbol de transmision.

NOTA: Puede montarse una bandeja inferior
A en el chasis de algunas versiones del vehiculo,

a fin de satisfacer los requisitos legales.
Cuando hubiera que realizar trabajos de desmontaje y
montaje en el chasis, tal vez sea necesario desmontar
la bandeja inferior Vea CHASIS Y CARROCERIA,
Reparacion. o Vea CHASIS Y CARROCERIA,
Reparacion.

Montaje
4. Monte los arboles de transmisién en el vehiculo con

las juntas deslizantes acopladas a la caja de
transferencia, y apriete sus tuercas a 47 Nm.

REVISION: 05/99 REPARACION
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ARBOL DE TRANSMISION 5. Desmonte las cazoletas de cojinetes y la cruceta.

6. Repita las instrucciones 4 a 7 para el extremo
Reparacion de servicio No. - 47.15.11 - Delantero opuesto del arbol de transmision, si fuera necesario.
Reparacion de servicio No. - 47.15.12 - Trasero 7. Limpie las horquillas y los alojamientos de cazoletas

de cojinetes.
1. Examine de cerca la junta cardan en busca de dafio o
desgaste. Cambie si fuera necesario. Montaje

8. Quite las cazoletas de cojinetes de la cruceta nueva.
9. Asegurese de que todas las agujas estan presentes y
posicionadas en las cazoletas de cojinetes.

10. Asegurese de que las cazoletas de los cojinetes
estén un tercio llenas de lubricante Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion.

11. Introduzca la cruceta nueva con sus retenes en las
horquillas de la brida del 6rgano deslizante.

12. Introduzca parcialmente una de las cazoletas de
cojinete en la horquilla de la brida, y meta el mufion
de la cruceta en la cazoleta del cojinete.

13. Introduzca la cazoleta del cojinete opuesto en la
horquilla de la brida.

14. Meta ambas cazoletas a presion.

J5977A

2. Limpie las cazoletas de cojinetes y los frenillos de la
junta cardan.

15

PRECAUCION: A fin de asegurar el montaje
& correcto y reducir la posibilidad de

desequilibrio, antes de desmontar la junta del
arbol de transmision marque la posicion del lubricador
de agujas de la cruceta en relacion a las extremidades
de la horquilla.

3. Quite los frenillos y el engrasador.

J5978A

15. Meta cada cazoleta en su respectiva horquilla hasta
la superficie inferior de las ranuras para frenillo. Si las
cazoletas y retenes sobrepasan dicho punto, pueden
resultar dafiados.

16. Monte los frenillos y asegurese de que no exista
ninguin huelgo longitudinal.

J5980A

4. Golpee las horquillas ligeramente para expulsar las
cazoletas de cojinetes.

REVISION: 05/99 REVISION 1
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DESCRIPCION

La carcasa del puente trasero de acero soldado aloja un
diferencial de engranajes helicoidales independiente,

desplazado hacia la derecha de la linea central del vehiculo.

El diferencial impulsa las ruedas traseras por medio de los
palieres y cubos totalmente flotantes, montados en
cojinetes de rodillos conicos.

Lubricacién

El diferencial se lubrica con aceite, y los cojinetes del cubo
con grasa.

N
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Los cojinetes del cubo estan provistos de retenes interior y
exterior. Los retenes exteriores impiden que el aceite del
diferencial se mezcle con la grasa del cubo, y los retenes
interiores impiden la entrada de polvo en el cubo.

Ventilacion
Los cojinetes de cubo se ventilan a través de los retenes de

aceite exteriores y el tubo de ventilacion del diferencial,
cuyo extremo alcanza un alto nivel.

h—.«\(—'
l

j
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J6250 A

Cubo de puente trasero - 90

Carcasa de puente

Tubo de ventilacion

Semieje

Esparragos y cubo de rueda
Mangueta de cojinetes de rueda

agprwNPE

‘1?
s

1

e

Cojinetes de rueda

Retén interior del cubo

Retén exterior del cubo/puente

Placa de seguridad, arandela de empuje y tuercas del
cubo

10. Disco de freno

© N
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J6251 A

Cubo de puente trasero - 110/130

Carcasa de puente

Tubo de ventilacion

Semieje

Espéarragos y cubo de rueda
Mangueta de cojinetes de rueda
Cojinetes de rueda

Retén interior del cubo

NogahrwdhpE

©

10.
11.
12.
13.

Retén exterior del cubo/puente

Placa de seguridad, arandela de empuje y tuercas del
cubo

Disco de freno

Brida de arrastre

Frenillo del &rbol de transmision

Guardapolvo

2 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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DIAGNOSIS DE AVERIAS

Averia - Fugas de aceite

La fuga de lubricante al exterior por los retenes del cubo,
puede deberse a que la junta interior esta averiada. Por
ejemplo, si los retenes que separan el diferencial de los
cubos estan averiados y el vehiculo esta marchando o
detenido en posicion inclinada, el aceite del diferencial
podria inundar uno de los cubos y dejar el diferencial falto
de lubricacién.

Cuando se descubre que uno de los retenes esta
perdiendo, examine el sistema de ventilaciéon del puente,
porque su obstruccién puede causar presion interior y
causar la expulsion del aceite por los retenes.

Vea las ilustraciones alusivas a la posicion de los retenes
de aceite en "Descripcion y Funcionamiento".

Cuando investigue fugas por los cubos, examine la grasa
para determinar si ha sido diluida por el aceite. Compruebe
también el nivel del aceite en el diferencial, si el aceite
contiene particulas metalicas y el estado de los retenes
interiores.

Si se conduce el vehiculo en agua profunda con retenes de
aceite defectuosos, el agua puede contaminar los
lubricantes y subir el nivel del aceite en el diferencial, dando
la falsa impresion de que la carcasa ha sido llenada en
exceso.

No suponga que un alto nivel de aceite en el diferencial
se debe a que fue sobrellenado, ni que un bajo nivel se
debe a una fuga al exterior

pom(Dw
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PUENTE TRASERO

Reparacion de servicio No. - 51.25.01

Desmontaje

AVISO: El desmontaje y montaje del puente
requiere la participacion de otras dos
personas, para que lo sujeten al bajarlo o

reposicionarlo.

ok wWNE

Vacie el sistema de frenos.

Soporte la parte trasera del chasis.

Desmonte las ruedas.

Soporte el peso del puente con un gato hidraulico.
Desconecte los amortiguadores.

Desconecte el latiguillo de freno del larguero derecho
del chasis, y el manguito de respiracion del racor de
banjo en la carcasa del puente.

Desconecte las bielas inferiores del eje.

10.

11.

12.

13.

14.

. Practique marcas de alineacion entre las bridas del

diferencial y del arbol de transmision, para facilitar el
montaje.

Quite los 4 pernos y tuercas, baje el arbol de
transmision y amarrelo a un lado.

Desconecte la rétula del portapivote en el soporte del
puente.

Quite los pernos y desmonte las placas de retencién
de los muelles helicoidales.

Baje el puente y desmonte los muelles de la
suspension.

Si fuera pertinente, desmonte del puente las bielas de
la barra estabiliadora Vea SUSPENSION TRASERA,
Reparacion.

Desmonte el conjunto de puente.

REPARACION 1
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Montaje

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.

24,
25.

Posicione el puente y monte sus bielas inferiores.
Apriete las fijaciones a 176 Nm.

Si fuera pertinente, monte las bielas de barra
estabilizadora en el puente Vea SUSPENSION
TRASERA, Reparacion.

Levante el puente y posicione los muelles de
suspension.

Monte las placas de retencién de muelles
helicoidales, y sujételas con pernos de fijacion.
Monte la rétula del portapivote en el soporte del
puente. Apriete la fijacion a 176 Nm.

Alinee las bridas del arbol de transmision y del
diferencial, y apriete sus fijaciones a 47 Nm.
Conecte el latiguillo de freno y el manguito de
respiracion del puente.

Monte los amortiguadores.

Monte las ruedas y apriete sus tuercas al par
correcto:

Llantas de aleacion - 130 Nm

Llantas de acero - 100 Nm

Ruedas de servicio pesado - 170 Nm
Desacople el soporte trasero del chasis.
Purgue el sistema de frenos Vea FRENOS,
Reparacion.

REPARACION

REVISION: 05/99




PUENTE TRASERO Y DIFERENCIAL

pom(Dw

CONJUNTO DE CUBO TRASERO - 90

Reparacion de servicio No. - 64.15.01

Desmontaje

1.

2.

Apoye el puente trasero sobre borriquetas, y
desmonte la rueda.
Suelte las abrazaderas del latiguillo, y saque los

pernos de la pinza de freno. Sujételos a un lado.

g AVISO: Evite doblar el latiguillo de freno.

©oNOO GO~

Quite los 5 pernos y desmonte el semieje.

Quite la arandela de estanqueidad.

Enderece las lengletas de bloqueo.

Quite la contratuerca y la arandela de seguridad.
Quite la tuerca de ajuste del cubo.

Quite la arandela distanciadora.

Desmonte el conjunto de cubo y disco de freno,
acompanado de sus cojinetes.

Componentes de cubo trasero - 90

NogakswdpE

Semieje.

Arandela de estanqueidad del semiegje.
Perno de sujecion del semieje.

Tuerca de seguridad.

Arandela de seguridad.

Tuerca de ajuste del cubo.

Arandela distanciadora.

10.
11.
12.
13.

Cojinete exterior.

Cubo.

Cojinete interior.

Retén de grasa.

Disco de freno.

Perno de sujecion del disco.

REPARACION
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Montaje

10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

Limpie la mangueta.
Monte el conjunto de cubo en la mangueta.

J6255

3

Monte la arandela distanciadora.

Ponga la tuerca de ajuste del cubo. Apriete a 50 Nm.
Asegurese de que el cubo pueda girar libremente, sin
huelgo en los cojinetes. Afloje la tuerca de ajuste 90°,
y apriétela a 10 Nm.

Monte una nueva arandela de seguridad.

Monte la tuerca de seguridad. Apriétela a 50 Nm.
Doble la arandela de seguridad para inmovilizar la
tuerca de ajuste y su contratuerca.

Usando una nueva arandela de estanqueidad, monte
la mangueta en el cubo. Apriete los pernos a 65 Nm.
Monte la pinza de freno. Apriete los pernos a 82 Nm.
Sujete los tubos de freno a la carcasa del puente.
Monte la rueda, retire las borriquetas y apriete las
tuercas de rueda al par correcto:

Llantas de aleacion - 130 Nm

Llantas de acero - 100 Nm

Llantas de servicio pesado - 170 Nm

Antes de conducir el vehiculo, pise el freno de pedal
para posicionar las pastillas de freno.

REPARACION

REVISION: 05/99
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CONJUNTO DE CUBO TRASERO - 110/130

Reparacion de servicio No. - 64.15.01

Desmontaje

1.

Afloje las tuercas de las ruedas traseras, levante el
vehiculo con un gato y apdyelo sobre borriquetas.
Desmonte la rueda.

. Suelte las abrazaderas de tubos de freno, quite los

pernos de la pinza y del escudo protector del disco de
freno. Sujételos a un lado.

g AVISO: Evite doblar el latiguillo de freno.

Componentes del cubo

©NoOOAWNE

Guardapolvo.

Frenillo del semieje.

Pieza de arrastre.

Arandela de estanqueidad de la pieza de arrastre.
Perno de sujecion de la pieza de arrastre.

Tuerca de seguridad.

Arandela de seguridad.

Tuerca de ajuste del cubo.

apw

10.
11.
12.
13.
14.
15.

©C©Ox™®~NO

Quite el guardapolvo con una palanca.

Quite el frenillo del semieje.

Quite los 5 pernos y desmonte la pieza de arrastre y
arandela de estanqueidad.

Enderece las lenglietas de bloqueo.

Quite la contratuerca y la arandela de seguridad.
Quite la tuerca de ajuste del cubo.

Quite la arandela distanciadora.

Desmonte el conjunto de cubo y disco de freno,
acompafnado de sus cojinetes.

Arandela distanciadora.
Cojinete exterior.

Cubo.

Cojinete interior.

Retén de grasa.

Disco de freno

Perno de sujecién del disco.

REPARACION
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Montaje

11.

Limpie la mangueta y el semieje, y monte el conjunto
de cubo en el puente.

J5371M

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.

Monte la arandela distanciadora.

Ponga la tuerca de ajuste del cubo. Apriete a 50 Nm.
Asegurese de que el cubo pueda girar libremente, sin
huelgo en los cojinetes.

Afloje la tuerca de ajuste 90°, y apriétela a 10 Nm.
Monte una nueva arandela de seguridad.

Monte la tuerca de seguridad. Apriete a 50 Nm.
Doble la arandela de seguridad para inmovilizar la
tuerca de ajuste y su contratuerca.

Monte una nueva arandela de estanqueidad en la
pieza de arrastre, y monte la pieza en el cubo. Apriete
los pernos a 65 Nm.

Monte el frenillo y el guardapolvo.

Monte el escudo protector del disco y la pinza de
freno. Apriete los pernos a 82 Nm.

Purgue el sistema de frenos Vea FRENOS,
Reparacion.

Monte la rueda, retire las borriquetas y apriete las
tuercas de rueda al par correcto:

Llantas de aleacion - 130 Nm

Llantas de acero - 100 Nm

Ruedas de servicio pesado - 170 Nm

Antes de conducir el vehiculo, pise el freno de pedal
para posicionar las pastillas de freno.

REPARACION
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CONJUNTO DE DIFERENCIAL - 90

Reparacion de servicio No. - 51.15.01
Desmontaje

1. Usando un recipiente adecuado, vacie el aceite del
eje.

2. Practique marcas de alineacion entre las bridas del
diferencial y del arbol de transmision, a fin de facilitar
el montaje.

)
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3. Quite los 4 pernos y desacople el arbol de transmision
del diferencial. Amarrelo a un lado.

4. Quite los 5 pernos de la pieza de arrastre del cubo, y
retire los semiejes del puente hasta desacoplarlos del
diferencial.

5. Quite las 10 tuercas que sujetan el diferencial a la
carcasa del puente.

6. Desmonte el diferencial.

entero, acompafiado del pifién de ataque con
gue hace juego. Para mas informacion, llame el
Departamento de Servicio de Land Rover.

2 NOTA: El diferencial s6lo puede cambiarse

Montaje

7. Asegurese de que las superficies de contacto estén
limpias, y aplique un cordén del sellador RTV a la
carcasa del puente.

8. Soporte el diferencial, y montelo en la carcasa del
puente.

9. Sujételo con tuercas autofrenantes, y apriételo a 40
N.m.

10. Alinee las marcas practicadas en las bridas, y acople
el &rbol de transmision al diferencial. Apriete los
pernos a 48 N.m.

11. Monte los semiejes, dotando la pieza de arrastre de
juntas juevas. Apriete los pernos a 65 N.m.

12. Llene el puente con el lubricante indicado. Vea
LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion.

REPARACION 7
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CONJUNTO DE DIFERENCIAL - 110/130

Reparacion de servicio No. - 51.15.07
Revision

1. Vacie el aceite lubricante del diferencial y monte el
tapon.

2. Desmonte el conjunto de puente trasero del vehiculo.
Vea Reparacion.

3. Quite las fijaciones de la pieza de arrastre del cubo.

4. Retire la pieza de arrastre y semieje hasta
desacoplarlo del diferencial.

5. Repita la instruccién 4 con el otro semieje.

E 7 g —

STE51M

ST650M
Usando el extensor de puentes 18G31C

6. Quite las fijaciones y tira de soporte de la tapa del 11. Monte el extensor de puentes, encajando sus espigas
diferencial, y desmonte la tapa y la arandela de en los agujeros idoneos. (Extensor 18G131C,
estanqueidad. Espigas del adaptador 18G131F)

7. Note la marca de alineaciéon en los sombreretes de 12. Usando una llave, gire el tensor hasta eliminar todo el
cojinetes y en la carcasa del puente, que sirven de huelgo entre el extensor y la carcasa. Esto se nota
guia para el montaje. cuando el tensor empieza a girar con dificultad.

8. Quite las fijaciones y desmonte los sombreretes de 13. Asegurese de que los brazos laterales del extensor
cojinetes del diferencial. estan apartados de la carcasa.

9. Limpie y examine los agujeros para espigas de la 14. Extienda la carcasa girando el tensor una faceta a la
herramienta de extension, provistos en la superficie vez, has,ta que logre sacar el conjunto de diferencial,
de la carcasa. Aseglrese de que los agujeros estan apalancandolo. No haga palanca contra el extensor,
libres de polvo, rebabas y dafio. ponga un calzo adecuado debajo de las palancas

10. Asegulrese de que el tensor pueda girar libremente. para que no se dafie la carcasa.

REVISION 1
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PRECAUCION: Evite extender la carcasa
& portadiferencial en exceso, o podria dafiarla

permanentemente. Cada faceta del tensor se
numera para que se pueda controlar el grado de apriete.
El estiramiento méximo permitido es de 0,03 mm, o sea
tres facetas.

15. Afloje el tensor y desmonte el extensor.

$T652M

Desarmado del diferencial

20. Practique marcas de alineacion entre la corona
dentada y la carcasa del diferencial como guias para
el armado, entonces quite las fijaciones y desmonte la
corona dentada.

ST597M

Usando el compresor de puentes LRT-51-503 (GKN 131)

16. Ponga la herramienta contra la carcasa del
diferencial, como se ilustra, con la costura de
soldadura arriba. Asegurese de que las placas
descansen derechamente sobre la superficie
maquinada del diferencial, y que las barras de
extremo topen contra los bordes de la carcasa.

17. Apriete las tuercas de ajuste a mano solamente,
hasta eliminar todo el huelgo.

18. Siga apretando ambas tuercas por turno con una
llave, una faceta a la vez, hasta el maximo de tres
facetas.

19. Saque el conjunto cuidadosamente con una palanca. ST653M

21. Note las marcas de alineacion en las dos carcasas
del diferencial, a fin de asegurar su montaje correcto,
entonces quite sus fijaciones.

22. Desmonte la carcasa superior.

23. Desmonte el pifion superior del diferencial y la
arandela de empuije.

24. Desmonte el eje portapifiones y los pifiones.

2 REVISION
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STE56M
ST654M
25. Saque las cuatro arandelas de empuje acopadas. Desmonte el pifién de ataque
26. Desmonte el pifién inferior del diferencial y arandela
de empuje. 29. Con LTR-51-003 para impedir que gire la brida de

acoplamiento, quite la tuerca de seguridad y arandela
plana de la brida.

30. Soporte el pifion de ataque, y desmonte la brida de
acoplamiento, golpeandola ligeramente con un mazo
de cuero.

31. Desmonte el pifion de ataque, acompafniado del anillo
interior del cojinete interior.

32. Saque y deseche el distanciador comprimido del
cojinete.

33. Desmonte el retén de aceite, junta y deflector de
aceite.

ST655M |

27. Desmonte los anillos interiores de los cojinetes del
diferencial con LRT-51-500, adaptadores 1y 2y
prensa LRT-99-002.

28. Saque las arandelas suplementarias montadas entre
los anillos interiores de los cojinetes y las carcasas
del diferencial.

34. Desmonte el anillo interior del cojinete exterior.

35. Con LRT-51-502, extraiga de la carcasa el anillo
exterior y arandelas de separacién del cojinete interior
del pifién. Note el espesor de las arandelas de
separacion.

36. Extraiga de la carcasa el anillo exterior del cojinete
exterior del pifion, usando LRT-51-502.

REVISION 3
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37.

37

S$T658M

Con LRT-51-500 y la prensa LRT-99-002, desmonte
del pifion el anillo interior del cojinete interior.

INSPECCION

38.

39.

40.

41.

42.
43.

44,

Examine todos los componentes en busca de sefias
de dafo o desgaste.

Los anillos interiores de los cojinetes deben montarse
con ajuste forzado, excepto la brida y cojinete del
pifién de ataque, que debe presentar un ajuste
corredizo.

La corona dentada y el pifion se entregan en juegos,
y no se deben cambiar separadamente. Es admisible
montar un nuevo juego de corona dentada y pifion en
una caja portadiferencial de origen, siempre que esté
en buen estado. Es admisible montar la corona
dentada y pifién de origen en una caja de recambio,
si estan en buen estado.

Las dos partes de la carcasa del diferencial hacen
juego, y no se deben cambiar separadamente.
Deseche y renueve todas las arandelas de empuje.
Las carcasas de diferencial cuyos asientos para
arandelas de empuje estén desgastados, deben
cambiarse en parejas.

Examine la superficie de contacto entre la carcasa del
diferencial y la corona dentada, en busca de dafio y
rebabas que pudiesen causar la excentricidad de la
corona.

ARMADO

Diferencial

45.

46.
47.
48.
49.

50.

Monte el pifién inferior y arandela de empuje en la
carcasa del diferencial. Vea la ilustracion que sigue la
instruccion 23.

Monte las arandelas de empuje acopadas.

Monte el eje portapifiones y los pifiones.

Monte el pifién superior y la arandela de empuje del
diferencial.

Ajuste las marcas de alineacion de la carcasa
superior.

Sujete el conjunto con pernos, aplicando Loctite
"Studlock” grado CVX a las roscas, y apriete
uniformememente, en orden diagonal, a 95 N.m.

51.

52.

53.
54.

Monte la corona dentada en la carcasa del diferencial.
Aplique Loctite "Studlock™" grado CVX a la rosca de
los pernos de fijacion, y apriételos al par correcto.
Monte a presién los anillos interiores de los cojinetes
de rodillos del diferencial sin sus arandelas de
separacion, usando LRT-51-504, y déjelos a un lado
hasta que los necesite para cumplir la instruccion 96.
Monte los anillos de cojinetes en el diferencial.
Monte el diferencial y los cojinetes en la caja
portadiferencial, y gire la unidad para centralizar los
cojinetes. No monte los sombreretes de cojinetes.
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55.

56.

Posicione un comparador de cuadrante adecuado
sobre la carcasa, de modo que su palpador esté
apoyado contra la superficie posterior de la corona.
Gire el diferencial y mida la excentricidad indicada
total de la superficie posterior de la corona. Dicha
dimensién no debera exceder 0,05 mm. Si la
excentricidad fuera excesiva, examine las superficies
de contacto en busca de polvo y dafio; si fuera
necesario, cambie la posicion radial de la corona.
Cuando encuentre una posicién satisfactoria, pase a
la comprobacion siguiente.

Ajuste del cojinete del diferencial

57.

58.

59.

60.

61.

62.

Introduzca dos palancas entre la carcasa y un lado
del diferencial.

Mueva el diferencial contra un costado de la carcasa;
no incline la unidad.

Gire el diferencial para asentar sus cojinetes, siga
apalancando el diferencial a un lado, entonces ponga
el comparador a cero.

Apalangue el conjunto contra el otro lado de la
carcasa, gire la unidad para asentar sus cojinetes y
tome nota de la lectura del comparador.

Aflada 0,127 mm al total anotado en la instrucciéon
anterior, en representacion de la precarga de los
cojinetes. La medida equivale entonces al valor
nominal de los suplementos que se necesitan para
los distintos cojinetes. Los suplementos disponibles
estan en la gama 0,07 mm, 0,12 mm, 0,25 mmy 0,76
mm. Seleccione suplementos cuyo espesor total
equivalga al valor requerido.

Desmonte el diferencial y sus cojinetes, y pongalos a
un lado. No monte las arandelas de separacion antes
de medir el "Huelgo entre dientes de pifiones del
diferencial”, instrucciones 96 a 102.

63.

Montaje del pifién de ataque

Seleccione las arandelas de separacién del mismo
espesor que aquéllos sacados de debajo del anillo
exterior del cojinete interior del pifién, instruccién 35,
y pongalas donde estén listas para su montaje.

ST661M

64.

65.

66.

Posicione el asentador del cojinete exterior
LRT-51-505, detalle 2, y el anillo exterior del cojinete
exterior en la prensa LRT-99-502.

Posicione el conjunto en el extremo del alojamiento
portapifion.

Ponga las arandelas de separacion que seleccioné en
el asiento del anillo exterior del cojinete interior.

ST662M

67. Posicione el anillo exterior del cojinete interior en la
carcasa.

68. Posicione el asentador del cojinete interior
LRT-51-505, detalle 1, en LRT-99-502 y sujételo con
su tuerca de fijacion.

69. Inmovilice el tornillo central, y gire la palanca de

mariposa para meter los anillos exteriores de los
cojinetes.

REVISION 5




51

PUENTE TRASERO Y DIFERENCIAL

70.

71.

72.

73.

74.

75.

70

§T638M

Meta a presion el anillo interior del cojinete interior
sobre el pifion de ataque, usando, LRT-51-502
detalles 1y 2, y prensa LRT-99-002.

Posicione el pifidn y el cojinete en la carcasa, omita el
distanciador comprimido por el momento.

Monte el anillo interior del cojinete exterior en el
pifidn.

Monte la brida de acoplamiento y la arandela plana, y
ponga la tuerca de brida sin apretarla.

Apriete la tuerca de seguridad de la brida de
acoplamiento, a fin de eliminar el huelgo longitudinal
del pifion.

Gire el pifibn para asentar sus cojinetes, y apriete
lentamente la tuerca de seguridad de la brida. Use
una balanza de muelle para establecer un par de
resistencia de 11 kgf/cm al giro del pifién.

Marcas en el pifién de ataque

76.

7.

78.

Asegurese de que el nimero de serie en la superficie
de extremo del pifion sea igual al nUmero de serie en
la corona dentada.

Las marcas en la superficie de extremo, al lado del
niimero de serie, no asumen ningun significado
durante la reparacion.

La cifra marcada en la cara de extremo frente al
nimero de serie indica, en milésimas de pulgada, la
desviacion del valor nominal requerida para ajustar el
pifion correctamente. Si el pifién lleva la marca (+)
hay que ajustarlo debajo del valor nominal, si lleva la
marca (-) hay que ajustarlo sobre el valor nominal. Si
no se marco, ajuste el pifién al valor nominal.

ST649M

79.

La medida de ajuste nominal es representada por el
bloque de calibraciéon 18G191P o LRT-54-503, que
mide entre la cara de extremo del pifién y la superficie
inferior del hueco portacojinete del diferencial. La
ultima galga se ilustra después de la instruccion 85.

ST1380M

Ajuste del pifion de ataque

80.

81.

82.

Asegurese de que la superficie de extremo del pifidn
esté libre de rebabas en relieve, alrededor de las
marcas grabadas.

Quite el disco de custodia de la base magnetizada del
comparador de cuadrante 18G191.

Ponga el comparador de cuadrante y la galga de
calibracion 18G191P o LRT-54-503 sobre una
superficie plana, y ponga el comparador de cuadrante
a cero con su palpador apoyado sobre la galga de
calibracion.

REVISION
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83. Posicione el comparador de cuadrante centralmente
sobre la superficie de extremo del pifion, con el
palpador apoyado sobre la superficie inferior del
hueco para uno de los cojinetes del diferencial. Tome
nota de la desviacion de cero en el cuadrante del
comparador.

84. Repita el procedimiento en la cavidad del otro
cojinete. Sume las lecturas y dividalas por dos para
calcular la media. Tome nota si el palpador subié o
baj6 de cero.

Ejemplo 1
Lectura obtenida del lado izquierdo.............. +0,1524 mm
Lectura obtenida del lado derecho............. -0,0762 mm

Afada + 0,1524 mm - 0,0762 mm = + 0,0762 mm
Divida por 2 (0,0762 dividido por 2) = 0,0381 mm

Por consiguiente reste 0,0381 mm del espesor de los
suplementos detras del anillo del cojinete interior.

Ejemplo 2
Lectura obtenida del lado izquierdo............. +0,1524 mm
Lectura obtenida del lado derecho............ -0,2032 mm

Afada + 0,1524 mm - 0,2032 mm = + 0,0508 mm
Divida por 2 (0,0508 dividido por 2) = 0,0254 mm

Por consiguiente, afiada 0,0254 mm al espesor de los
suplementos detras del anillo del cojinete interior del pifion.

ST647M

85. Si el palpador ha bajado (85a), la cantidad equivale al
espesor de los suplementos que deben quitarse de
debajo del anillo interior del cojinete del pifién, a fin de
bajar el pifion a la posicién nominal. Si el palpador ha
subido (85b), la cantidad equivale al espesor adicional
de los suplementos necesarios, a fin de subir el pifién
a la posicion nominal.

llustracion A. Uso de la galga de calibracion 18G191P.
llustracion B. Uso del blogue de calibracion universal
LRT-54-503. Este bloque de calibracién tiene 3 alturas de

calibrado.

Asegurese de que con este diferencial use la altura de
30,93 mm.
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86. Antes de corregir el espesor de los suplementos de

ajuste, compruebe si la marca en la superficie del
pifién es (+), en ese caso reste la suma del espesor
de suplementos medido en la instruccion anterior. En
cambio si la marca en el pifién es (-), afiada la
cantidad al espesor de los suplementos.

89
A |
XgH—v

ST646M

87.

88.

89.

90.

91.
92.
93.

94.

Cambie el espesor de los suplementos debajo del
anillo exterior del cojinete interior del pifién, en la
cantidad decidida en las instrucciones 85 y 86.
Vuelva a comprobar las instrucciones 82 a 84 sobre el
ajuste de la altura del pifién. Si el ajuste es correcto,
la lectura media del comparador concordara con el
valor marcado en la superficie de extremo del pifion.
Por ejemplo, si la marca en la superficie de extremo
es +3, la lectura del comparador debe indicar que el
pifién esta 0,0762 mm debajo de la posicion nominal.
Una vez que el pifién esta ajustado
satisfactoriamente, desmonte temporalmente su
cojinete exterior.

Monte en el pifién un nuevo distanciador comprimido
del cojinete, su extremo ensanchado dirigido hacia el
exterior, y monte el cojinete exterior.

Monte el deflector de aceite del pifion.

Monte la junta del retén de aceite.

Monte el retén de aceite del pifién con su labio
lubricado con grasa a base de bisulfuro de molibdeno
dirigido hacia adelante, y usando LRT-51-002 para
asentar el retén.

Monte la brida de acoplamiento y la arandela plana, y
ponga una nueva tuerca de brida sin apretarla. Sujete
LRT-51-003 a la brida de acoplamiento, usando
fijaciones auxiliares.

ST644M

ST643M

95. Alternativamente apriete la tuerca de la brida 'y
compruebe la resistencia a la rotacion del pifion de
ataque, hasta conseguir los siguientes valores
pertinentes:

A. Conjuntos con cojinetes del pifion originales: 17,3
a 34,5 kgf cm.

B. Conjuntos con cojinetes del pifion nuevos: 34,5 a
46,0 kgf cm.

NOTA: Una vez que el distanciador del cojinete

ha empezado a comprimirse, la resistencia a la

rotacién aumenta rapidamente, por eso hay
que comprobarla frecuentemente con una balanza de
muelle para asegurarse de no sobepasar el valor
correcto, porque si eso sucediera habria que montar un
distanciador comprimido nuevo.

REVISION
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Comprobaciones del huelgo entre dientes de pifiones
del diferencial

96.

97.

98.

99.

100.
101.

102.

103.

104.

105.

ST641M

Levante el diferencial en el estado en que quedd
después de la instruccion 52.

Monte el diferencial, y separelo del pifion de ataque
con una palanca hasta que el anillo exterior del
cojinete del lado opuesto esté asentado contra la
carcasa. No incline la unidad.

Monte un comparador de cuadrante sobre la carcasa,
de modo que su palpador descanse sobre la
superficie posterior de la corona. Ponga el
comparador a cero.

Haga palanca contra el diferencial hasta engranar
bien los dientes de la corona con los dientes del pifion
de ataque. No incline la unidad.

Note la lectura total medida con el comparador.

De dicha medida reste 0,25 mm hasta obtener el
huelgo correcto de la dentadura de la corona, una vez
montada ésta. El resultado indica el valor de los
suplementos de ajuste a montar entre la carcasa del
diferencial y el anillo interior del cojinete, del lado del
diferencial.

Monte suplementos del espesor calculado en la
instruccion 101, tomando los suplementos del
paquete calculado anteriormente en "Ajuste de
cojinetes del diferencial”, instrucciones 57 a 62
LRT-51-500 detalles 1y 2, prensa LRT-99-002, y
LRT-51-504.

Monte los suplementos restantes de la instruccion
101 en el lado opuesto del diferencial. LRT-51-501
detalles 1y 2, prensa LRT-99-002, y LRT-51-504.
Monte el diferencial con suplementos y cojinetes en la
carcasa del puente, usando el extensor de puentes
LRT-51-503 con espigas 18G131F.

Desmonte el expansor de puentes.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

steazm "

Monte los sombreretes de cojinete en la posicion que
les corresponde, guiandose por las marcas de
coincidencia en los sombreretes y en el carter del
puente.

Apriete las fijaciones de sombreretes de cojinete a
135 N.m.

Monte un comparador de cuadrante en la carcasa del
eje, con su palpador apoyado contra uno de los
dientes de la corona.

Inmovilice el pifion de ataque, y compruebe el huelgo
de la corona dentada, que debe estar comprendida
entre 0,15y 0,27 mm. Si el huelgo entre dientes
sobrepasa los limites especificados, vuelva a
comprobar los huelgos del diferencial, instrucciones
96 a 102, en busca de errores posibles.

Monte la tapa del diferencial con una junta nueva,
cubriendo ambos lados de la junta con Hylomar PL
32M, o un sellador equivalente de tipo que no se
endurece. El par de apriete de las fijaciones es 30
N.m.

Cumpla las instrucciones 3 a 5 a la inversa, y cubra la
rosca de los pernos de la pieza de arrastre del cubo
con Loctite "Studlock” grado CVX, meta y apriete los
pernos uniformemente al par correcto.

Monte el conjunto de puente trasero en el vehiculo.
Vea Reparacion.

Llene el diferencial con el lubricante recomendado
Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y CAPACIDADES,
Informacion. . Después de la prueba inicial del
puente, compruebe el nivel del aceite y afiada lo
necesario por el agujero del tapdn de llenado/nivel.
Cuando se cambien érganos importantes durante la
revision es prudente observar un periodo de "rodaje"
inicial, durante el cual se evitan las grandes cargas y
altas velocidades.
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CONJUNTO DE CUBO TRASERO - 90

Reparacion de servicio No. - 64.15.13

1. Desmonte el cubo trasero. Vea Reparacion.

2. Desmonte el cojinete exterior.

3. Marque la posicion de montaje del disco de freno
sobre el cubo.

4. Quite los 5 pernos y separe el disco de freno del
cubo.

AVISO: Es admisible la renovacion de dos

esparragos para sujecion de la rueda. Si

hubieran mas esparragos inutilizables, monte
un cubo nuevo con esparragos.

5. Desmonte el retén de grasa y cojinete interior del
cubo.
6. Desmonte los anillos interior y exterior del cojinete.

COMPONENTES DE CUBO TRASERO - 90

Semieje.

Arandela de estanqueidad del semieje.
Perno de sujecion del semiegje.

Tuerca de seguridad.

Arandela de seguridad.

Tuerca de ajuste del cubo.

Arandela distanciadora.

Nook,rwdpE

8. Caojinete exterior.
9. Cubo.
10. Cojinete interior.
11. Retén de grasa.
12. Disco de freno.
13. Perno de sujecion del disco.
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16261

Montaje

7. Limpie el cubo y monte los anillos interior y exterior
del cojinete.

8. Rellene el cojinete interior del cubo con grasa, y
montelo en el cubo.

18G.134

LST137

16262

9. Con el lado del labio dirigido hacia adelante, monte el
retén nuevo enrasado con la superficie trasera del
cubo. Usando la herramienta LRT-54-003 (LST137)
asentador y extractor de retenes. Aplique grasa entre
los labios.

10.

11.

12.

Monte el disco de freno en el cubo, alinee las marcas
de montaje. Aplicando Loctite 270, meta los pernos y
apriételos a 73 N.m.

Llene el cojinete exterior del cubo con grasa, y
montelo en el cubo.

Monte el conjunto de cubo trasero. Vea Reparacion.

REVISION 11
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MANGUETA TRASERA - 90 Revision

=

Desmonte el conjunto de cubo. Vea Reparacion.

2. Quite los 6 pernos que sujetan la mangueta a la
carcasa del puente.

3. Desmonte el deflector de barro.

4. Desmonte la mangueta y arandela de estanqueidad.

Reparacion de servicio No. - 64.15.22

Cambie el retén de aceite de la mangueta trasera

-

LST-138 ——

5
COMPONENTES DE MANGUETA
1. Perno que sujeta la mangueta a la carcasa del
puente.
2. Deflector de barro.
3. Mangueta.
4. Arandela de estanqueidad de la mangueta.
5. Carcasa del puente.
—
\-—/
6264 —

5. Desmonte y deseche el retén de aceite. Lubrique el
retén y labio de estanqueidad con aceite EP90.
Usando la herramienta especial LRT-51-004 (LST
138) monte el nuevo retén de aceite con su labio
dirigido hacia atras, enrasandolo con la superficie
trasera de la mangueta.

Montaje

6. Monte la nueva arandela de estanqueidad, mangueta
y pernos del deflector de barro. Apriete los pernos a
65 N.m.

7. Monte el conjunto de cubo Vea Reparacion.
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CUBO TRASERO - 110/130

Reparacion de servicio No. - 64.15.14

Revision

1.

Desmonte el conjunto de cubo trasero. Vea
Reparacion.

Desmonte el cojinete exterior.

Si va a montar el cubo de origen, marque la posicién
de montaje del disco de freno en el cubo.

Quite los 5 pernos y separe el disco de freno del
cubo.

Extraiga el retén de grasa y cojinete interior del cubo,
y deseche el retén.

COMPONENTES DEL CUBO

©NoOGAWNE

Guardapolvo.

Frenillo del &rbol de transmision.

Pieza de arrastre.

Arandela de estanqueidad de la pieza de arrastre.
Perno de sujecion de la pieza de arrastre.

Tuerca de seguridad.

Arandela de seguridad.

Tuerca de ajuste del cubo.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Arandela distanciadora.
Cojinete exterior.

Cubo.

Cojinete interior.

Retén de grasa.

Disco de freno.

Perno de sujecién del disco.

REVISION 13
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RR3846M

6. Extraiga con punzdn los anillos interior y exterior del

cojinete.

7. Limpie el cubo y asiente los anillos interior y exterior

del cojinete.

8. Llene el cojinete interior del cubo con la grasa

recomendada, y montelo en el cubo.

RR3845M

9. Monte el nuevo retén con su labio dirigido hacia

14

adelante, usando para ello la herramienta especial
LRT-54-003 (LST 137), asentador y extractor de
retenes 18G 134. Asiente el retén hasta enrasarlo con
la superficie trasera del cubo. Aplique grasa entre los
labios.

10.

11.
12.

Monte el disco de freno en el cubo, alineando las
marcas hechas durante el desarmado. Aplicando
Loctite 270, monte los pernos de sujecion. Apriete a
73 N.m.

Engrase y monte el cojinete exterior en el cubo.
Monte el conjunto de cubo. Vea Reparacion.

REVISION
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MANGUETA TRASERA - 110/130

Reparacion de servicio No. - 64.15.22

COMPONENTES DE MANGUETA

ok wNE

Semieje de puente trasero

Perno que sujeta la mangueta a la carcasa del puente
Deflector de barro

Mangueta

Arandela de estanqueidad de la mangueta

Carcasa del puente

1.
2.

Revision

Desmonte el conjunto de cubo. Vea Reparacion.
Quite los 6 pernos que sujetan la mangueta a la
carcasa del puente.

3. Desmonte el deflector de barro.
4,
5.

Desmonte la mangueta y arandela de estanqueidad.
Desmonte el semieje trasero de la carcasa del
puente.

Cambie el retén de aceite de la mangueta trasera

-

LST-138 ——

6
_
S———
——
J6266 ——

Desmonte y deseche el retén de aceite. Lubrique el
retén y labio de estanqueidad con aceite EP90.
Usando la herramienta especial LRT-51-004
(LST138), monte el retén nuevo con su labio dirigido
hacia atras, hasta enrasarlo con la superficie trasera
de la mangueta.

Montaje

7.

Monte una nueva arandela de estanqueidad,
mangueta y deflector de barro. Apriete los pernos a
65 N.m.

Monte el semieje trasero, evite dafiar el retén de la
mangueta.

Monte el conjunto de cubo. Vea Reparacion.

REVISION 15







PUENTE TRASERO Y DIFERENCIAL

PARES DE APRIETE
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NOTA: Hay que verificar la exactitud de las llaves dinamométricas con regularidad, para asegurarse de que
A todas las fijaciones estan apretados al par correcto.

Nm

PUENTE TRASERO
Alojamiento del pifién a la carcasa del puente
Corona a la carcasa del diferencial
Sombrerete del cojinete del diferencial al alojamiento del pifion
Brida de arrastre del diferencial al semieje
Tuerca del pifién conico
Biela inferior al puente ...........ccccceeene
Rétula del portapivote al puente

REVISION: 05/99

PARES DE APRIETE ESPECIFICADOS
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DESCRIPCION

La carcasa del puente delantero de acero soldado aloja un
diferencial de engranajes helicoidales independiente,
desplazado hacia la derecha de la linea central del vehiculo.
El diferencial impulsa las ruedas delanteras por medio de
los semiejes y juntas homocinéticas, totalmente encerrados
en los alojamientos esférico y de pivote.

23 16 10

J6267A

Cubo y carcasa de pivote del puente delantero

Carcasa de puente

Tubo de ventilacion

Semieje

Espéarragos y cubo de rueda
Mangueta

Cojinetes de rueda

Retenes interior y exterior del cubo
Retén de semieje

Placa de seguridad, arandela de empuje y tuercas del
cubo

10. Disco de freno

11. Brida de arrastre

12. Arandela de separacion y frenillo

©CoNoOGO~WNE

Las ruedas delanteras pivotan en torno de cojinetes de
rodillos conicos, situados encima y debajo del alojamiento
de pivote. Los cubos de rueda son soportados por dos
cojinetes de rodillos conicos, y accionados por bridas de
arrastre acopladas por estrias a la mangueta de una
pieza/junta homocinética.

20 3 8

13. Guardapolvo

14. Junta homocinética/eje

15. Collarin de empuje de la junta homocinética

16. Cojinete de rodillos

17. Distanciador

18. Frenillo

19. Cojinete de rodillos cénicos de los pivotes superior e
inferior

20. Ejes de mangueta superior e inferior

21. Carcasa esférica, retén y fiador

22. Carcasa de pivote

23. Retén del eje de junta homocinética

REVISION:09/97
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Lubricacién

El diferencial, carcasa de pivote y cubos de rueda se
lubrican individualmente porque se aislan con juntas de
aceite (7) y (8), vea J6267A, las cuales impiden el traspaso
del aceite de un lado a otro, cuando el vehiculo se desplaza
sobre pendientes inclinadas. Los cojinetes de ruedas se
lubrican con grasa, en cambio la carcasa de pivote y el
diferencial se lubrican con aceite. En los vehiculos de
fabricacion reciente con tapén de llenado s6lo en la carcasa
del pivote, el conjunto de carcasa se lubrica con grasa,

Ventilacion

El diferencial se ventila a través de un tubo de plastico (2),
cuyo extremo alcanza un alto nivel en el puente del
vehiculo. Las carcasas de pivote se ventilan a través de los
retenes de aceite (8) del semieje del puente al diferencial, y
los cojinetes de cubo se ventilan a través de sus retenes de
aceite a la carcasa de pivote.

2 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

REVISION:09/97
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DIAGNOSIS DE AVERIAS

Averia - Fugas de aceite

La fuga de lubricante al exterior puede deberse a la averia
de una junta interior. Por ejemplo, si los retenes que
separan el diferencial de los alojamientos de pivote estan
averiados y el vehiculo marcha o esta detenido en una
pendiente, el aceite puede fugarse de un lado a otro del
puente, dejando uno de los pivotes con un elevado nivel, y
el pivote opuesto y diferencial faltos de lubricacion.

Vea las ilustraciones alusivas a la posicién de los retenes
de aceite en "Descripcién y Funcionamiento".

Cuando investigue fugas o compruebe los niveles del
aceite, es imprescindible que vacie todo el lubricante de la
carcasa con alto nivel, y que compruebe los otros niveles.

Examine el aceite de los pivotes para comprobar si esta
contaminado con grasa fugada de los cojinetes de cubos, y
si la grasa de los cojinetes de cubos esta contaminada con
aceite.

Asegurese de que el sistema de ventilacion del puente esta
despejado, porque una obstruccion puede aumentar la
presioén interior y expulsar el aceite por las juntas.

Si se conduce el vehiculo en agua profunda con retenes de
aceite defectuosos, el agua puede contaminar los

lubricantes y, al comprobarse el nivel del aceite, puede dar
la falsa impresion de que la carcasa fue llenada en exceso.

No suponga que un alto nivel de aceite se debe al
llenado excesivo, ni que su bajo nivel se debe a una
fuga al exterior .

REVISION:09/97 DIAGNOSIS DE AVERIAS
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CONJUNTO DE PUENTE DELANTERO

Reparacion de servicio No. - 54.10.01

Desmontaje

AVISO: EIl desmontaje y montaje del puente
requiere la participacion de otras dos
personas, para que lo sujeten al bajarlo o

reposicionarlo.

1.
2.
3.

10.

11.

12.

13.

Soporte la parte delantera del chasis.
Desmonte las ruedas.
Soporte el peso del puente con un gato hidraulico.

RR983

Quite las tuercas que sujetan los brazos radiales a la
traviesa del chasis.

Desconecte el amortiguador de direccion de la barra
de acoplamiento. Usando un extractor, desmonte las
articulaciones de la barra de acoplamiento de los
brazos de mangueta.

. Quite los cuatro pernos y tuercas que sujetan los

brazos radiales al soporte en el puente.

Desmonte los brazos radiales.

Quite los pernos que sujetan los soportes de latiguillo.
Monte los pernos para impedir la fuga del aceite.
Quite los pernos de las pinzas de freno, y amarrelos a
un lado.

Quite las tuercas y arandelas que sujetan los
amortiguadores al puente.

Desconecte la barra de direccion del brazo de la
carcasa de ejes de mangueta.

Quite los dos pernos y tuercas que sujetan la barra
Panhard a su soporte en el puente. Retire la barra del
puente.

Practiqgue marcas de alineacion en las bridas del
semieje. Quite los cuatro pernos y tuercas, amarre el
arbol de transmision a un lado.

14.

15.

16.

Suelte el banjo del tubo de ventilacion del puente, y
baje el conjunto de puente. Desmonte los muelles de
suspension.

Desconecte la biela de la barra estabilizadora Vea
SUSPENSION DELANTERA, Reparacion.

Desmonte el conjunto de puente.

Montaje

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Posicione el puente debajo del vehiculo, soporte su
extremo izquierdo y monte las bielas de la barra
estabilizadora Vea SUSPENSION DELANTERA,
Reparacion.

Monte el arbol de transmision. Apriete los pernos a 47
Nm.

Acople la barra Panhard a su soporte en el puente.
Apriete los pernos a 88 Nm.

Acople la barra de acoplamiento al brazo de pivote.
Apriete las fijaciones a 40 Nm.

Monte los amortiguadores en el puente.

Monte las pinzas de freno. Apriete los pernos a 82
Nm.

Apriete los pernos del eje de mangueta superior a 78
Nm.

Acople los brazos radiales a sus soportes en el
puente. Apriete los pernos a 197 Nm.

Monte el amortiguador de direccién en la barra de
acoplamiento.

Acople los brazos radiales a los largueros del chasis.
Apriete las fijaciones a 197 Nm.

Apriete el extremo de la barra de acoplamiento a 40
Nm y meta un pasador hendido nuevo.

Retire los soportes del chasis, monte las ruedas y
apriete sus tuercas al par correcto:

Llantas de aleacion - 130 Nm

Llantas de acero - 100 Nm

Ruedas de servicio pesado - 170 Nm

REVISION: 05/99
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CONJUNTO DE CUBO DELANTERO

Reparacion de servicio No. - 60.25.01.

Desmontaje

1. Afloje las tuercas de ruedas delanteras, levante el

vehiculo con un gato, bajelo sobre borriquetas y
desmonte la rueda.

. Suelte las abrazaderas de latiguillos de freno, y quite

los pernos de la pinza y del escudo protector del
disco de freno. Sujételos a un lado.

apw

C©Ox®NO

Quite el guardapolvo con una palanca.

Quite el frenillo y suplemento de ajuste del semieje.
Quite los 5 pernos y desmonte la pieza de arrastre y
arandela de estanqueidad.

Enderece las lenguietas de bloqueo.

Quite la contratuerca y la arandela de seguridad.
Quite la tuerca de ajuste del cubo.

Quite la arandela distanciadora.

Desmonte el conjunto de cubo y disco de freno,
acompafado de sus cojinetes.

J5370M (5

COMPONENTES DEL CUBO

©ONoOGOA~WNE

Guardapolvo.

Frenillo del semieje.

Suplemento de ajuste del semieje.

Pieza de arrastre.

Arandela de estanqueidad de la pieza de arrastre.
Perno de sujecion de la pieza de arrastre.

Tuerca de seguridad.

Arandela de seguridad.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Tuerca de ajuste del cubo.
Arandela distanciadora.
Cojinete exterior.

Cubo.

Cojinete interior.

Retén de grasa.

Disco de freno

Perno de sujecion del disco.

REPARACION




PUENTE DELANTERO Y DIFERENCIAL

Montaje

11.

Limpie la mangueta y el semieje, y monte el conjunto
de cubo en el puente.

J5371M

12.
13.

14.
15.
16.
17.

18.

19.

Monte la arandela distanciadora.

Ponga la tuerca de ajuste del cubo. Apriete a 50 Nm.
Asegurese de que el cubo pueda girar libremente, sin
huelgo en los cojinetes.

Afloje la tuerca de ajuste 90°, y apriétela a 10 Nm.
Monte una nueva arandela de seguridad.

Monte la tuerca de seguridad. Apriete a 50 Nm.
Doble la arandela de seguridad para inmovilizar la
tuerca de ajuste y su contratuerca.

Monte una nueva arandela de estanqueidad en la
pieza de arrastre, y monte la pieza en el cubo. Apriete
los pernos a 65 Nm.

Monte el suplemento de ajuste original del semieje, y
sujételo con un frenillo.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Para comprobar el huelgo longitudinal del semieje,
monte un comparador con el soporte LRT-99-503 y
apoye el palpador cargado contra el extremo del
semieje.

Meta un perno adecuado en el extremo roscado del
semieje. Desplace el semieje longitudinalmente,
tomando nota de la lectura en el cuadrante del
comparador. El huelgo longitudinal debe estar
comprendido entre 0,08 y 0,25 mm.

Si hubiera que ajustar el huelgo longitudinal quite el
frenillo, mida el espesor del suplemento de ajuste y
monte un suplemento del espesor que permita
conseguir el huelgo longitudinal necesario.

Quite el perno del semieje, monte el frenillo y el
guardapolvo.

Monte el escudo protector del disco y la pinza de
freno. Apriete las fijaciones a 82 Nm.

Purgue el sistema de frenos Vea FRENOS,
Reparacion.

Monte la rueda, retire las borriquetas y apriete las
tuercas de rueda al par correcto:

Llantas de aleacion - 130 Nm

Llantas de acero - 100 Nm

Ruedas de servicio pesado - 170 Nm

Antes de conducir el vehiculo, pise el freno de pedal
para posicionar las pastillas de freno.

REVISION: 05/99
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DIFERENCIAL DELANTERO

Reparacion de servicio No. - 54.10.07

Revision

todos los modelos es igual al que se monta en

el puente trasero de los modelos 90, y se
cambia entero solamente. Vea PUENTE TRASERO Y
DIFERENCIAL, Reparacion.

2 NOTA: El diferencial del puente delantero de

CUBO DELANTERO

Reparacion de servicio No. - 60.25.14

Revisién

1. Desmonte el conjunto de cubo. Vea Reparacion. RR3845M
2. Desmonte el cojinete exterior.
3. Siva a montar el cubo de origen, marque la posicion
de montaje del disco de freno en el cubo.
4. Quite los 5 pernos y separe el disco de freno del 9

b . Monte el nuevo retén con su labio dirigido hacia
cubo.

adelante, usando para ello la herramienta especial

5. Extraiga el retén de grasay cojinete interior del cubo, LST 137 asentador y extractor de retenes 18G 134.
y deseche el retén.

Asiente el retén hasta enrasarlo con la superficie
trasera del cubo. Aplique grasa entre los labios.

10. Monte el disco de freno en el cubo, alineando las
marcas hechas durante el desarmado. Aplicando
Loctite 270, meta los pernos de sujecion. Apriete a 73
N.m.

11. Engrase y monte el cojinete exterior en el cubo.

12. Monte el conjunto de cubo Vea Reparacion.

RR3846M

6. Extraiga con punzdn los anillos interior y exterior del
cojinete.

7. Limpie el cubo y asiente los anillos interior y exterior
del cojinete.

8. Llene el cojinete interior del cubo con la grasa
recomendada, y moéntelo en el cubo.

REVISION 1
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MANGUETA, JUNTA HOMOCINETICA'Y CARCASA DE
EJES DE PIVOTE DEL PUENTE DELANTERO

Reparacion de servicio No. - 60.15.43
Desmonte la mangueta, semieje y junta homocinética.
1. Desmonte el conjunto de cubo delantero. Vea

Reparacion.
2. Vacie la carcasa del pivote, y reponga el tapon.

carcasa de pivote se llena de grasa de por vida,
en consecuencia se han suprimido los tapones RR 2783M ~
de nivel y de vaciado.

2 NOTA: En vehiculos de fabricacién reciente la

—_ Desmonte la junta homocinética del semieje

ﬂ 7. Sujete el semieje firmemente con un tornillo de banco
3 de mordazas blandas.
4 8. Golpeando con un mazo blando, extraiga la junta

homocinética del eje.
5 \Q > N ¢ OS/ 9. Quite el frenillo y collarin del semiegje.

J5372M \\

3. Quite los 6 pernos que sujetan la mangueta a la
carcasa de pivote.

4. Desmonte el deflector de barro.

5. Desmonte la mangueta y arandela de estanqueidad.

ST1025M

Cardan para velocidad constante

RR2782M - . .
10. Marque las posiciones de montaje de la junta

homocinética, anillos interior y exterior, y de la jaula.
6. Desmonte el Semieje y |ajunta homocinética de la 11. Gire la jaula Yy el anillo interior para sacar las bolas.
carcasa del puente.
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12. Examine todos los componentes, en especial los
anillos interior y exterior, la jaula, bolas y superficies
de contacto en busca de dafio y desgaste excesivo.

13. El huelgo axial maximo aceptable en la junta armada
es de 0,64 mm. Cambielo si esta desgastado o
dafiado. Lubrique con un aceite recomendado
durante el armado.

Monte la junta homocinética en el eje

14. Monte el collarin y un frenillo nuevo.

15. Acople la junta homocinética con el ranurado del
semieje y, usando un mazo blando, asiente la junta a
fondo.

RR3844M\

Cambie la mangueta, anillo de empuje, retén de aceite y
cojinete

16. Quite el anillo de empuje con un taladro y cortafrio,
evitando dafiar la mangueta.

17

RR3843M

17. Desmonte el cojinete y retén de aceite con la
herramienta especial TRT-37-004 y martillo deslizante
LRT-99-004. Asegurese de que el labio de la
herramienta encaje detras del cojinete para extraerlo.

18. Repita las instrucciones para desmontar el retén de
aceite.

19

RR3840M

19. Lubrique el retén y su labio con aceite EP90 y, con el
lado ahuecado dirigido hacia adelante, meta el retén
de aceite nuevo con la herramienta especial
LRT-54-004.

RR3839M

20. Usando la herramienta especial LRT-54-005, monte
el cojinete de modo que una vez montado se vea su
niimero de pieza, y esté enrasado con la superficie de
extremo de la mangueta.

21. Monte a presién un nuevo anillo de empuje en la
mangueta.

REVISION 3




o4

PUENTE DELANTERO Y DIFERENCIAL

Carcasa de pivote de direccién

22. Quite los pernos que sujetan la placa de retencion del
retén de aceite y la arandela de estanqueidad.
Desmonte el conjunto de la carcasa de ejes de pivote.

NOTA: El retén de aceite y la placa de
retencién se desmontan al desmontar la
carcasa de cojinetes de pivote.

23. Quite los 2 pernos que sujetan el eje de mangueta a
la carcasa.

24. Desmonte el soporte del escudo protector del disco
de freno.

25. Golpee el tetdon ligeramente para sacar el eje de
mangueta inferior y la arandela de estanqueidad.

26. Quite los dos pernos que sujetan el soporte del
latiguillo de freno y el eje de mangueta superior.

27. Desmonte el soporte, eje de pivote superior y
suplementos de ajuste.

28. Desmonte la carcasa de ejes de pivote, mientras
recoge los cojinetes superior e inferior.

Carcasa de cojinetes de pivote

29. Desmonte el anillo del cojinete inferior de la carcasa
de cojinetes de pivote.

NOTA: Use la abertura del cojinete superior
A para acceder al anillo del cojinete inferior.

30. Quite los 7 pernos que sujetan la carcasa de cojinetes
de pivote a la carcasa del puente.

31. Desmonte el retén de aceite interior de la parte
posterior de la carcasa.

32. Desmonte el anillo del cojinete superior de la carcasa
de cojinetes de pivote.

NOTA: Use el hueco para el cojinete inferior
A para acceder al anillo del cojinete superior.

33. Cambie la carcasa si esta desgastada, picada o

danada.

34. Monte los anillos de cojinetes inferior y superior en la
carcasa de cojinetes de pivote.

PRECAUCION: Asegurese de que los anillos
& de cojinetes estan montados derechamente, o
podrian dafiarse.

35. Con los labios de retenes dirigidos hacia atras, monte
el retén de aceite interior de la parte trasera de la
carcasa de pivote. Lubrique los labios del retén con
grasa.

Monte la carcasa de ejes de pivote

36. Cubra los pernos que sujetan la carcasa de cojinetes
de pivote a la carcasa del puente con Loctite 270 o un
producto equivalente.

37. Cubra ambos lados de la arandela de estanqueidad
con un sellador. Posicione la carcasa de cojinetes de
pivote contra la superficie de contacto del puente.

Componentes del conjunto de pivote

RR980M

Carcasa de pivote de direccién
Eje de pivote superior y soporte del latiguillo de freno
Cojinetes de eje de pivote superior e inferior
Suplemento de ajuste
Placa de retencién y arandela
Retén de aceite
Arandela de junta
Carcasa de cojinetes de pivote
9. Arandela de junta
10. Eje de pivote inferior
11. Soporte del deflector de barro
12. Retén de aceite interior de la carcasa de pivote

NGO~ WNE
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45,

46.

Ponga la placa de retencion, arandela de
estanqueidad y retén de aceite sobre la brida del
puente, listos para el armado.

Monte la carcasa de cojinetes de pivote en la brida
del eje, y sujétela con 7 pernos. Apriete a 73 N.m.
Engrase y monte los cojinetes de rodillos conicos
superior e inferior de pivote.

Posicione la carcasa de ejes de pivote sobre la
carcasa de cojinetes de pivote.

Cubra ambos lados de la arandela de estanqueidad
con sellador, y montela en el eje de pivote inferior.
Monte sin apretar el soporte del escudo protector del
freno, més el eje de pivote inferior con su teton del
lado exterior de la carcasa de ejes de pivote.

Monte el eje de pivote superior, sin apretarlo en la
carcasa de ejes de pivote, mas los suplementos
existentes y el soporte del latiguillo de freno.
Aplique Loctite 270, o un producto equivalente, a los
pernos del eje de pivote inferior. 78 N.m, doble las
lengletas de bloqueo.

Apriete los pernos del eje de pivote superior a 78
N.m.

Mida y ajuste la precarga de los cojinetes

A\

J5373M

47.

48.

49.

NOTA: No monte el retén de aceite de la
carcasa de pivote y la mangueta.

Enganche una balanza de muelle en el hueco para
junta homocinética, tire de la balanza y mida el
esfuerzo necesario para girar la carcasa de ejes de
pivote.

La resistencia, una vez vencida la inercia inicial, debe
ser de 1,16 a 1,46 kg. Ajuste quitando o afiadiendo
suplementos de ajuste al eje de pivote.

Una vez corregido el ajuste quite los pernos del pivote

superior, y aplique Loctite 270 o un producto
equivalente. Meta los pernos y apriételos a 78 N.m, y
doble las arandelas de bloqueo.

Aplique la grasa recomendada entre los labios del
retén de aceite del pivote.

50.

51.

52.
53.
54.
55.
56.

57.
58.

Monte el retén de aceite, arandela de estanqueidad y
placa de retencién con 7 pernos y arandelas
elasticas. Apriete a 11 N.m.

Monte el brazo de acoplamiento y barra de direccién,
y sujételos con pasadores hendidos nuevos. Apriete
la fijacién a 40 N.m.

Monte el escudo protector del disco.

Monte sin apretar el perno y tuerca de tope.

Aplique una grasa recomendada entre los labios del
retén de aceite de la carcasa de pivote.

Sujete el retén de aceite con la placa y pernos de
sujecién. Apriete a 11 N.m.

Monte el brazo de acoplamiento y barra de direccion,
y sujételos con pasadores hendidos nuevos.

Monte el perno de tope, pero no lo apriete todavia.
Monte el escudo protector del disco.

Monte el semieje y la mangueta

59.

AN

60.

61.

AN

Introduzca el semieje y, una vez acoplado el ranurado
del diferencial, meta el conjunto a fondo.

PRECAUCION: Evite dafar los retenes de
aceite del semieje.

Posicione una arandela de estanqueidad nueva en la
carcasa de ejes de mangueta en la superficie de
contacto de la mangueta. Cubra la rosca de los
pernos de mangueta con Loctite 270.

Monte la mangueta con su faceta en posicion de las
12 horas, segun las agujas del relo;j.

PRECAUCION: Asegurese de que el muiion de
la junta homocinética tope contra el anillo de
empuje de la mangueta, antes de sujetar la

mangueta.

62.

63.
64.
65.

66.

67.

Posicione el deflector de barro, y sujete la mangueta
a la carcasa de pivote con 6 pernos, y apriételos
uniformemente a 65 N.m.

Monte los latiguillos en el soporte correspondiente.
Monte el conjunto de cubo delantero completo. Vea
Reparacion.

Asegurese de que esté puesto el tapén de purga de
aceite de la carcasa de ejes de mangueta.

Llene con aceite nuevo el conjunto de pivote al nivel
correcto. Vea MANTENIMIENTO.

NOTA: En vehiculos de fabricacion reciente,
llene la carcasa de ejes de mangueta con 0,33
litros de grasa Molytex EP 00.

Ajuste los pernos de tope de la direccién. Vea
DIRECCION, Reglaje.
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ETE

todas las fijaciones estan apretados al par correcto.
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2 NOTA: Hay que verificar la exactitud de las llaves dinamométricas con regularidad, para asegurarse de que

Nm

PUENTE DELANTERO

Pieza de arrastre al cubo
Disco de freno al cubo ...,

Mangueta a la carcasa de ejes de ManNQUELa .........cceeeeeeiiiiiiieeeeeiiiiee e e
Pinza de freno a la carcasa de ejes de mangueta ...........ccccveveeeiviiiieeecescineee e
Eje de mangueta superior a la carcasa de ejes de pivote

Eje de mangueta inferior a la carcasa de ejes de mangueta ..........cccoccvverveeenrinenn. 78*
Retenedor del retén de aceite a la carcasa de ejes de mangueta .............ccceeeueeee. 11
Carcasa de cojinetes de pivote a la carcasa del puente ............coccceeeeiiiiiinenennnes 73*
Alojamiento del pifién a la carcasa del PUENTE ........cccooviiiiiiiee e 41

Corona a la carcasa del diferencial
Sombrerete del cojinete del diferencial al alojamiento del pifion ...........ccccevevveennee.
Brida de arrastre del diferencial al SEMI€je .........ccveiiiiiiiiiiii e
Deflector de barro al eje de mangueta inferior
Tuerca del pifion coNIco .........cccuveenneee.
Barra de direccion al brazo del cubo ...
Barra Panhard al SOporte €n €l €J& ........ccoiiiiiiiiiiiiiiiee e
Brazo radial al PUEBNLE ........ooueeiiiiiie e
Brazo radial al larquero del Chasis ..........ccoociiiiiiiieiie e

2 NOTA: * Antes de montarlos, cubra estos pernos con Loctite 270.

REVISION: 05/99
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DIRECCION

DESCRIPCION

El sistema de direccién comprende una junta comprimible
en su parte inferior, cuya funcién es deformarse en caso de
chocar el vehiculo. La desalineacion de la columna de
direccion superior en relacién a la caja de direccién, y la
incorporacion de dos juntas cardan, también sirve para
impedir que la columna se desplace hacia el conductor en
caso de colision frontal.

La caja de direccion esta situada detras de la primera
traviesa del chasis, y se acopla a la carcasa de pivote de la
rueda por medio de una barra direccion y de una barra de
acoplamiento. Un amortiguador hidraulico absorbe los

choques de la direccién provocados por la desviacién de las

ruedas cuando giran sobre terrenos accidentados.

Sistema de direccién asistida

1. Bomba hidraulica

2. Deposito de liquido

3. Caja de direccién

4. Parte superior de la columna

Sistema de direccion asistida

El sistema de direccion asistida comprende una bomba
hidraulica accionada por la correa de transmisién desde el
motor, y alimentada de liquido por un depésito que hace las
veces de enfriador.

La caja de direccién aloja una valvula rotativa
autoneutralizadora, que forma parte del conjunto de
sinfin/valvula y un piston/cremallera hidraulico, que facilita el
funcionamiento mecanico. La valvula rotativa accionada por
el movimiento del volante de direccion dirige la presién
hidraulica al lado pertinente del piston hidraulico/cremallera
para prestar la asistencia.

Juntas cardan

Eje inferior

Junta comprimible
Barra de direccién

© N oG
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DIRECCION

RR4149

Componentes de la caja de direccion asistida
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Carcasa con los cojinetes del eje del sector

Tapa con cojinete

Eje de sector

Piston hidraulico/cremallera

Conjunto de sinfin/valvula y barra de torsion
Suplementos de ajuste para centralizar el
sinfin/valvula

Guia de bolas

Juntas de "Teflon" para el casquillo de la valvula
Ajustador de cojinete, tuerca de seguridad y retén
Junta de presion, frenillo y guardapolvo del eje de
sinfin

. Juntas de "Teflon" y de goma para el pistdn
. Junta y anillo de fijacién de la tapa de extremo

Componentes de ajuste del piston/cremallera
Tubo hidraulico

Tornillo de purga

Contratuerca de ajuste del eje de sector con junta

. Pernos de la tapa

Junta de tapa

. Retén, arandela y retén auxiliar

Frenillo y guardapolvo

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
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Funcionamiento de la valvula rotativa

3 N
s

RR3620M

Valvula rotativa en punto muerto

El conjunto de valvula rotativa comprende un sinfin (1),
casquillo de valvula (2), eje de entrada (4) y barra de torsién

(5).

El casquillo de la valvula es retenido dentro del sinfin por un
tornillo de fijacién (3), y presenta orificios de regulaciéon en
su interior. El eje de entrada se acopla al volante de
direccion por medio del eje y columna de direccién, y
presenta orificios de regulaciéon en su parte exterior, que se
alinean con los del casquillo.

La barra de torsién, sujeta al sinfin y eje de entrada con
pasadores (6) en cada extremo, mantiene los orificios de
regulacion en alineacién neutra, mientras no se demande
asistencia.

Sin demanda de asistencia (valvula en punto muerto)

Cuando no hay demanda de asistencia, la barra de torsion
mantiene los orificios de regulacién del eje de entrada y del
casquillo en relacion neutra entre si, de modo que la presion
(A) de la bomba sea igual de ambos lados del
piston/cremallera (9). El liquido sobrante impulsado por la
bomba vuelve al depésito a través de (B).

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO 3
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Valvula rotativa desalineada
2
3

y

RR3621M

Con demanda de asistencia (Valvula desalineada)

Al girar el volante de direccion y el eje de entrada, la
resistencia de la direccién transmitida al sinfin hace que gire
la barra de torsion y se desalineen los orificios de la valvula
para doblar hacia la izquierda o hacia la derecha. La
desalineacion de los orificios de regulacién dirige toda la
presion hidraulica A a un solo lado del piston, y permite que
el liquido desplazado pase al otro lado.

Cuando se demanda maxima asistencia, el liquido sobrante
impulsado por la bomba debido a la alta velocidad de ésta,
circula a través de la valvula reguladora alojada en la
bomba y calienta rapidamente el aceite y la bomba.

PRECAUCION: Para evitar el
& sobrecalentamiento del liquido, que podria
danar los retenes de aceite, no mantenga la
direccion orientada a tope durante mas de 30 segundos
en 1 minuto.

Al soltar el volante de direccion y suspender la demanda de
asistencia, la barra de torsién devuelve la valvula al punto
muerto, lo cual permite que el liquido circule a través del
deposito, donde se enfria.

En el caso improbable de que la barra de torsion falle
mecanicamente, el acoplamiento de ranurado grande (7)
entre el eje de entrada y el sinfin permite que la direccién
siga funcionando en grado suficiente para permitir la
recuperacion del vehiculo.

4 DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO




DIRECCION

Funcionamiento de la bomba y de la valvula reguladora

La bomba accionada por una correa acoplada al motor es
de tipo de rodillo excéntrico, y aloja el regulador de presion
y valvula reguladora del flujo. La presion es controlada por
una valvula (3) de bola cargada por muelle, alojada en el
pistén (4) de la valvula de control del flujo.

Sin demanda de asistencia Gran flujo a través de la caja
- Baja velocidad

Sin demanda de asistencia, la valvula rotativa en la caja de
direccion hace las veces de valvula de descarga de presion,
permitiendo que el liquido (A) fluya libremente a través de la
caja de direccion y de vuelta al depésito y a la entrada (B)
de la bomba.

T
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Sin demanda de asistencia

Depésito

Bomba

Valvula de bola y muelle reguladora de pesion
Valvula reguladora del caudal y muelle

Tapdn metido a presion (cojinete de bolas)
Reductor

ok whNE

El tapon de bola (5) se mete en la valvula (4) a presion
en la fabrica, y determina la presion de apertura de la
valvula reguladora de presion (3).

Sin flujo a través de la caja - Alta presion

Al accionar la direccién, la valvula rotativa suspende
efectivamente todo el flujo hidraulico a través de la caja de
direccion, y provoca de ese modo un aumento de presion
(A). Dicho aumento de presién se siente en la camara del
muelle de la valvula reguladora del flujo, y a una presién
preestablecida la valvula reguladora (3) se abre y permite
gue escape la presion. La caida de presion en la camara del
muelle de control del flujo permite que la valvula reguladora
del flujo se mueva hacia la derecha, lo cual a su vez permite
que el caudal (A) de la bomba escape directamente a la
entrada (B) de la bomba.
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Con demanda de asistencia

Al soltar el volante de direccion después de doblar una
esquina, el sistema vuelve al estado visto en J6292, y las
ruedas vuelven a la posicion de marcha en linea recta a
consecuencia de la geometria mecanica de la direccién.

Si la direccion sufre un fallo hidraulico se siente méas
pesado, pero sigue funcionando por la intervencion de los
componentes mecanicos en la caja de direccion.
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FALTA DE ASISTENCIA

1. ¢Es correcto el nivel?
Sl - siga con 3.
NO - Sistema de llenado/purga

2. ¢Existe una fuga?
S| - Diagnostique Vea esta seccion.
NO - contintie

3. ¢Esta correctamente tensada la correa de
transmision?
Sl - siga con 5.
NO - ¢ Esta la correa de transmision desgastada o
contaminada con aceite? Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

4. ¢Haresuelto el problema?
Sl - fin
NO - contintie

5. Haga la prueba de presion al ralenti y a 1000 rpm.
Vea esta seccion.

6. ¢Alcanza la presién correcta?
Sl - caja de direccién averiada
A ninguna velocidad, siga con 9.
No al ralenti, siga con 7.

7. ¢Es correcto el régimen de ralenti?
Sl - Siga con 8.
NO - Corrija el régimen de ralenti - Vea DATOS DE
PUESTA A PUNTO DEL MOTOR, Informacion.

8. ¢Haresuelto el problema?
SI - fin
NO - siga con 9.

9. Ponga la caja de direccién en derivacion con el grifo

del adaptador LRT-57-001

10. ¢Alcanza la presion correcta?
Sl - caja de direccion averiada
NO - bomba de direccién averiada

PRECAUCION: No mantenga la direccion
& orientada a tope mas de 30 segundos por

minuto, a fin de evitar el sobrecalentamiento
del liquido y el posible dafio de los retenes.

NOTA: 1. La excesiva presion del sistema es
A causada casi siempre por una averia en la

valvula reguladora de la bomba de direccién
asistida.

NOTA: 2. La falta de presion en el sistema es

causada casi siempre por el bajo nivel de

liquido o el patinaje de la correa de transmisién
de la bomba de direccion asistida, o bien por uno de los
siguientes factores: fugas en el sistema de direccién
asistida, averia en la valvula reguladora de la bomba de
direccion asistida, averia en la valvula de la caja de
direccion y conjunto de sinfin, fuga por el pistén en la
caja de direccién, componentes desgastados en la
bomba o carcasa de la direccion asistida.

DIAGNOSIS DE AVERIAS
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SISTEMA DE DIRECCION ASISTIDA - PRUEBA

NOTA: Sila direccién carece de asistencia.
Antes de montar componentes nuevos,

compruebe la presién de la bomba hidraulica.

Consulte la tabla de diagnosis de averias para
identificar problemas.

RR3959M

. Caja de direccion.
. Bomba de direccién.

. Manguito LRT-57-030.

. Adaptador de prueba LRT-57-001.
. Manémetro LRT-57-005.

. Adaptador de roscas LRT-57-004.
. Adaptador de roscas LRT-57-022.

IOTMUOOT>

. Manguito existente entre la caja y la bomba de direccion.

Procedimiento

1.

AN

El sistema de direccién asistida se prueba con un
mandmetro hidraulico y adaptador. Este manémetro
es capaz de medir hasta 140 kgf/cm?. La maxima
presion en el sistema de direccion asistida es 77
kgficm?.

En ciertas condiciones de averia de la bomba
hidraulica, pueden registrarse presiones hasta de 105
kgf/cm?. Es importante saber que la presion del
mandmetro es igual a la presion ejercida sobre el
volante de direccién. Durante la prueba, gire el
volante de direccién gradualmente mientras observa
el manémetro.

Compruebe y mantenga el liquido al nivel maximo en
el depésito.

Examine las unidades y racores de la direccion
asistida en busca de fugas. Repare todas las fugas
antes de probar el sistema.

Compruebe la tensién de la correa de transmision de
la bomba de direccion, y cambiela si fuera necesario,
Vea SISTEMA ELECTRICO, Reparacion.

Arme el equipo de prueba, e instalelo en el vehiculo
como se indica en RR3959M.

Abra el grifo del adaptador.

Purgue el sistema, evitando sobrecargar el
manémetro.

Con el sistema en buen estado, las presiones deben
ser::

(A) Con el volante de direccion girado a tope y el
motor funcionando a 1.000 rpm, 70 a 77 kgf/cm?.

(B) Con el volante de direccion girado a tope y el
motor funcionando al ralenti, 28 kgf/cm?.

Hay que probar ambas posiciones de direccion a
tope.

PRECAUCION: No sostenga la direccion en
esta posicion mas de 30 segundos por minuto,
a fin de evitar que el liquido se sobrecaliente y

dafie los retenes.

10.

11.

12.

13.

14.

Suelte el volante de direccién, y con el motor
ralentizando. El mandémetro debe registrar menos de
7 kgflcm?,

Si las presiones no son las especificadas, hay un
fallo.

Para determinar si el fallo esta en la caja o en la
bomba de direccion. Cierre el grifo del adaptador
durante cinco segundos como maximo.

Si el mandmetro no registra la presién especificada, la
bomba esta averiada.

Monte una bomba nueva, purgue el sistema y repita
la prueba. Si la presién es baja, o esta muy
desequilibrada, el fallo esta en el conjunto de valvula
y sinfin de la caja de direccion.
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AMORTIGUADOR DE DIRECCION

FALLOS DE DIRECCION

El sistema de direccion asistida, ademéas de reducir el
esfuerzo necesario para maniobrar el vehiculo al
estacionarlo, también ayuda a amortiguar el movimiento de
desviacién entre las ruedas y el volante de direccion.

Cuando el vehiculo marcha fuera de carretera las ruedas
suelen ser desviadas por baches y piedras, que tiran del
volante de direccién de un lado a otro. A este fendbmeno se
llama "contragolpe de la direccion". Para atenuar los efectos
del "contragolpe de la direccién”, se monta un amortiguador
hidraulico en el varillaje de la direccién entre la barra de
acoplamiento y la carcasa del diferencial. EI amortiguador
de doble efecto esta sellado de por vida.

Comprobacion del amortiguador de la direccion

Compruebe el estado y funcionamiento del amortiguador
hidraulico de la direccién como sigue:

Procedimiento de comprobacion

1. Examine el amortiguador en busca de fugas o dafio
de la carcasa.

2. Sujete un extremo del amortiguador horizontalmente
en un tornillo de banco de mordazas blandas.
Comprima y extienda la unidad a mano. La
resistencia debe ser igual en ambas direcciones.

3. Siopina que la unidad sobrepasa los limites
aceptables, monte un nuevo amortiguador de
direccion

Sintoma: -

Excesivo contragolpe en el volante de direccion - al
conducir sobre terreno accidentado.

1. ¢Esta el amortiguador de direccién en estado apto
para el servicio? Vea esta seccion.
NO - Cambie la unidad Vea Reparacion.
Sl - Continte.

2. ¢Hay flojedad o juego libre en las rétulas y varillaje de
la direccién?
Sl - Vea esta seccion.
NO - Continde.

3. ¢Hay flojedad o casquillos desgastados en la
suspension delantera?
Sl - Vea SUSPENSION DELANTERA, Reparacion.

NOTA: Cuando cambie casquillos de la
A suspension, debera cambiar TODOS los
casquillos y fijaciones.

NO - Continde.

4. ¢Se siente la direccion excepcionalmente
ligera/sensible cuando conduce sobre calzadas en
buen estado?

S| - Vea el sintoma de averia - Direccion
excepcionalmente ligera/sensible, y movimiento
libre en el volante de direccion

NO - Resistencia sospechosa en el pivote de
mangueta.

5. Compruebe la resistencia de los ejes de la mangueta
Vea PUENTE DELANTERQO Y DIFERENCIAL,
Revision.
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Sintoma: - Sintoma: -
Fugas de liquido por las juntas de la caja de direccion. Direccién pesada - apretada, accion de centrado
deficiente.

PRECAUCION: No mantenga la direccion
& orientada a tope méas de 30 segundos por 1. ¢Son los neumaticos del tipo correcto e inflados a la

minuto, porque puede sobrecalentarse el
liquido y dafiar los retenes de aceite.

1. Compruebe el nivel del liquido Vea Reparacion.
Compruebe la presion hidraulica Vea esta seccion.

2. ¢Esla presién muy alta?
S| - Cambie la bomba Vea Reparacion.
Si persisten las fugas por los retenes de aceite
después de cambiar la bomba Vea Revision.
NO - Vea Revision.

Sintoma: -
Falta de asistencia - acciéon de centrado normal.

1. ¢Son los neumaticos del tipo correcto e inflados a la
presion especificada?
NO - Vea DATOS DE ESPECIFICACION
GENERAL, Informacion.
Sl - Continte.

2. ¢Es correcto el nivel?
NO - Compruebe el nivel del liquido Vea
Reparacion.
S| - Examine el sistema en busca de burbujas de air
Vea Reparacion.

[¢]

3. ¢Es correcta la presion?
NO - Compruebe la presién hidraulica Vea esta
seccion.
Si la purga del sistema no logra corregir la presion,
cambie la bomba Vea Reparacion.
Sl - Vea Revision.

presion especificada?

NO - Vea INTRODUCCION, Informacion.

S| - Compruebe si las juntas cardan estan gripadas y
si estan bien alineadas Vea Reparacion.
Compruebe los ajustes de la caja y de direccion
asistida Vea Revision.

. ¢ Funciona satisfactoriamente la direccion asistida?

NO - Vea el sintoma de averia Falta de asistencia
(accion de centrado normal)

S| - Desconecte la barra de direccién de la biela de
mando, y pruebe el apriete de la columnay caja de
direccion Vea Reparacion.

. ¢Se siente la direccién apretada con la barra de

direccion desacoplada?

NO - Compruebe si las rotulas de la direccién estan
gripadas, y pruebe la resistencia y estado de
lubricacion de los ejes de mangueta Vea

Reparacion. , Vea PUENTE DELANTERO Y
DIFERENCIAL, Revision.

S| - Desconecte el eje de direccion inferior, y
compruebe si estan apretadas de la columna y la caja
de direccién Vea Reparacion.

. ¢Es la columna de direccién dificil de girar cuando

esta desacoplada de la caja?

NO - Desmonte y revise la caja Vea Revision.
Sl - Ajuste la columna de direccion Vea esta
seccion.
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Sintoma : -

Direccién demasiado ligera/sensible. Demasiado
movimiento libre en el volante de direccion.

1. ¢Esta correctamente ajustada la caja de direccion?
NO - Vea Reglaje.

AVISO: La caja de direccién no requiere ajuste

durante el plazo de garantia. Si la caja sigue

amparada por su garantia, habra que
devolverla al fabricante. No intente crear un huelgo
entre dientes.

S| - Sospeche el desgaste de los casquillos de las
barras panhard o de los brazos radiales. Compruebe
el estado de las rétulas y el desgaste de las juntas
cardan del eje de direccion inferior Vea Reparacion.

Sintoma : -

Vibracion en la direccion, abaniqueo de las ruedas -
bailoteo.

La vibracion a través del varillaje de la direccion, cuya
intensidad provoca una oscilacién de gran frecuencia en el
volante de direccién, suele deberse al desequilibrio de las
ruedas. No obstante, este sintoma que en casos extremos
se manifiesta en las ruedas delanteras como abaniqueo o
bailoteo, puede resultar de una serie de otras causas. Sin
consideracion a la terminologia adoptada por el
propietario/conductor para describir los sintomas, haga las
siguientes comprobaciones de diagndstico en el orden
indicado.

1. Examine los neumaticos y compruebe el equilibrio de
las ruedas Vea DATOS DE ESPECIFICACION
GENERAL, Informacion. , Vea LLANTAS Y
NEUMATICOS, Diagnosis de averias. Vea
LLANTAS Y NEUMATICOS, Reparacion.

2. Pruebe el funcionamiento del amortiguador hidraulico
de la direccién Vea esta seccion.

3. Examine las juntas cardan de la direccion en busca
de desgaste, y corrija su alineacion Vea Reparacion.

4,

10.

11.

Examine las rétulas del varillaje de la direccion para
comprobar su desgaste, alineacion y firmeza, incluso
la caja de direccién y la barra de acoplamiento Vea
esta seccion.

Examine todas las gomas de la suspension delantera
en busca de desgaste. Compruebe los pares de
apriete de todas las fijaciones, incluso los casquillos
de brazos radiales, barra Panhard y barra
estabilizadora Vea SUSPENSION DELANTERA,
Reparacion.

Monte nuevos casquillos en los brazos radiales,
usando NTC 6781. Monte nuevos pernos, tuercas y
arandelas.

Si la averia persiste, monte el kit de amortiguacién
STC 288 - 90, STC 290 - 110/130 (2 adelante) y STC
289 - 90, STC 291 - 110 con nivelacién, STC 292 -
110 sin nivelacion, STC 293 - 130 (2 atras). Pruebe el
vehiculo en carretera.

Compruebe los ajustes y funcionamiento de la caja de
direccion asistida Vea Revision.

Compruebe el huelgo longitudinal y estado de los
cojinetes del cubo Vea PUENTE DELANTERO Y
DIFERENCIAL, Reparacion.

Compruebe la resistencia y estado de los pivotes
Vea PUENTE DELANTERQO Y DIFERENCIAL,
Descripcion y funcionamiento.

Si el problema no es diagnosticado: repita las
comprobaciones a partir de 1.

Haga una comprobacion general de la geometria de
la direccion Vea DATOS DE ESPECIFICACION
GENERAL, Informacion.

REVISION: 05/99

DIAGNOSIS DE AVERIAS 5




57 Dpireccion

ESTABILIDAD Y DESVIACION DE LA DIRECCION AL
FRENAR

1. DIRECCION GENERAL

Causa posible:

Ajuste incorrecto, precarga de los cojinetes de ejes de
mangueta.

Remedio.

1. Siga las instrucciones de revision del pivote de
mangueta, junta homocinética y ejes de mangueta
delanteros Vea PUENTE DELANTERO Y
DIFERENCIAL, Revision.

1.

10.

11.

12.

Haga comprobaciones visuales y de seguridad Vea
esta seccion.

Pruebe el vehiculo en carretera Vea esta seccion.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - contintie

¢ Esta apretada la direccion?
Sl - Vea esta seccion.
NO - Siga con 6.

¢Ha resuelto el problema?
Sl -fin
NO - siga con 8.

¢ Consiste la averia en el bailoteo momentaneo de la

direccion por un bache ?

S| - Cambie los casquillos de brazos radiales, tirantes
y eje Vea SUSPENSION DELANTERA, Reparacion.

NO - siga con 8.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

Centralice la caja de direccién Vea Reglaje.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

Compruebe vy, si fuera necesario, ajuste la geometria
de la direccion.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

Clasifique las averias restantes segin una o mas de
las siguientes descripciones:
Vea esta seccion.

6 DIAGNOSIS DE AVERIAS




DIRECCION

2. DESVIO DE LA DIRECCION

3. DESVIACION AL FRENAR

A partir de 1. DIRECCION GENERAL:

1.

El vehiculo se desvia, no al frenar: intercambie los
neumaticos delanteros.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

¢ Se desvia ahora el vehiculo en direccién contraria?
S| - monte neuméaticos nuevos
NO - continte.

Centralice la caja de direccién Vea Reglaje.
¢Ha resuelto el problema?

Sl - fin
NO - contacte con la oficina técnica local.

A partir de 1. DIRECCION GENERAL:

1.

El vehiculo se desvia al frenar, purgue el sistema de
frenos.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

Examine las pastillas de freno para comprobar si su
superficie esta vidriosa, y los discos, ejes, etc. en
busca de contaminacién.

¢Ha resuelto el problema?
Sl -fin
NO - continGe.

Examine la tuberia y latiguillos de freno en busca de
deterioro. Cambie lo necesario.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continGe.

Contacte con la oficina técnica local.

DIAGNOSIS DE AVERIAS
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DIRECCION

4. ESTABILIDAD DIRECCIONAL

FUGAS DE LIQUIDO DE DIRECCION ASISTIDA

A partir de 1. DIRECCION GENERAL:

1.

10.

¢,Causa preocupacion la estabilidad direccional
cuando el vehiculo esta remolcando?

S| - Compruebe los parametros de remolque/carga
del vehiculo en el Manual del Conductor.

NO - siga con 3.

¢Ha resuelto el problema?
SI - fin
NO - contine.

Compruebe el estado de los casquillos de las barras
de reaccion traseras/chasis.

¢Haresuelto el problema?
Sl - fin
NO - continGe.

Compruebe el estado de los amortiguadores
delanteros y traseros. Si fuera necesario, cambie las
unidades en parejas de ambos lados.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

Examine el amortiguador de direccion Vea esta
seccion.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

Compruebe el equilibrio de las ruedas
¢Ha resuelto el problema?

Sl -fin
NO - contacte con la oficina técnica local.

1.

10.

11.

¢ Es correcto el nivel?

Sl - siga con 3.

NO - Rellene o vacie al nivel correcto. Purgue el
sistema, examinelo en busca de fugas Vea
Reparacion.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

¢Hay fugas por los latiguillos o juntas? Pruebe con la
direccion a tope y el motor girando a 2000 rpm.

Sl - afloje y apriete los racores.

NO - siga con 6.

¢ Sigue la fuga?
Sl - cambie el tubo de direccion asistida.
NO - fin.

¢ Sigue la fuga?

Sl - sospeche la junta en el componente. Examine y
cambie lo necesario.

NO - fin.

¢Escapa aceite por el tapén de llenado?
S| - purgue el sistema Vea Reparacion.
NO - siga con 8.

¢ Sigue fugandose el aceite por el tapén de llenado?
Sl -regrese a 1.
NO - fin.

¢, Se esta fugando el aceite por la bomba de direccion
asistida?

Sl - siga con 10.

NO - continte.

¢, Se esta fugando el aceite por la caja de direccion
asistida?

Sl - siga con 10.

NO - fin.

Limpie la unidad, afiada una tintura de rastreo al
sistema. Repita la prueba

¢ Sigue fugandose el aceite?

Sl - localice el sitio de la fuga. Repare o cambie la
unidad, segun proceda.

NO - fin.

DIAGNOSIS DE AVERIAS




DIRECCION

SISTEMA DE DIRECCION ASISTIDA - RUIDO EXCESIVO

10.

11.

12.

. ¢Es correcto el nivel?

Sl - siga con 3.

NO - Rellene o vacie al nivel correcto. Purgue el
sistema, examinelo en busca de fugas Vea
Reparacion.

¢Ha resuelto el problema?
Sl - fin
NO - continde.

. ¢Esta el manguito de presion entre la bomba y la caja

en firme contacto con la carroceria?

Sl - tienda el manguito de modo que no toque la
carroceria.

NO - siga con 5.

¢ Persiste el ruido?
S| - continGe.
NO - fin.

¢ Es el ruido un silbido o siseo que se produce al
poner la direccion a tope?

Sl - el ruido s6lo acusa una averia si es excesivo.
Compérelo con otros vehiculos

NO - siga con 8.

¢ Es el ruido excesivo?
Sl - continte.
NO - fin.

Cambie la caja de direccién y/o la bomba.

. ¢Es el ruido un chirrido al poner la direccion a tope?

Sl - compruebe la tension de la correa de transmision,
y desmontela si fuera necesario Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

NO - siga con 10.

¢ Persiste el chirrido?

S| - la correa de transmisién esta contaminada,
cambiela.

NO - fin.

¢ Es el ruido un gemido continuo?

Sl - purgue el sistema de direccion asistida Vea
Reparacion.

NO - siga con 13.

¢ Persiste el gemido?
S| - maniobre el vehiculo en forma de 8.
NO - fin.

¢ Persiste el gemido?
Sl - contintie
NO - fin.

13.

14.

15.

¢Es el ruido un "grufiido” intermitente?
S| - Vea esta seccion.
NO - continde.

¢Es un ruido metalico sordo?

Sl - compruebe la tensién de la correa de transmision,
y cambiela si fuera necesario Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

NO - contacte con la oficina técnica local.

¢ Persiste el ruido?
Sl - Sospeche la suspension o el tren rodante.
NO - fin.

SISTEMA DE DIRECCION ASISTIDA - GRUNIDO

La caja de direccion grufie intermitentemente al girar
entre topes:

1.

¢ Es correcto el nivel?

Sl - siga con 3.

NO - rellene o vacie al nivel correcto. Purgue el
sistema, examinelo en busca de fugas Vea
Reparacion.

¢ Perdura el gruiiido?
Sl - continte
NO - fin.

¢Estd montado el manguito de baja presion correcto,
entre la caja de direccioén y el depésito?

Sl - siga con 5.

NO - Monte el manguito correcto.

¢ Perdura el gruiiido?
Sl - continte
NO - fin.

Purgue la caja maniobrando en forma de 8, por
ejemplo en un aparcamiento, y conduciendo después
durante 10 minutos en carretera.

¢ Perdura el gruiiido?
S| - Contacte con la oficina técnica local
NO - fin.

DIAGNOSIS DE AVERIAS 9
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COMPROBACIONES VISUALES Y DE SEGURIDAD

AVISO: Antes de probar el vehiculo en

carretera, es importante que se realicen las

siguientes comprobaciones visuales basicas
para asegurarse de que el vehiculo cumple con las
exigencias legales.

Llantas y neumaticos

1. Compruebe y regule la presion de los neuméaticos
Vea DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL,
Informacion.

Tenga en cuenta que esta informacion se refiere a los
neumaticos originales de serie.

2. Compruebe el estado de los neumaticos. Examine en
busca de desgaste disparejo, dafio y cardado de la
goma. Compruebe la profundidad de los surcos de la
banda de rodadura.

3. Asegurese de que la marca, tipo y estado general del
neumatico son iguales en lados opuestos de cada
puente.

4. Examine las llantas en busca de dafio y demasiada
excentricidad.

5. Haga una prueba en carretera Vea esta seccion.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA EN CARRETERA

Los problemas generales de direccién/maniobrabilidad
pueden clasificarse generalmente segin las categorias
listadas, Y EN TERMINOS GENERALES SE RELACIONAN
CON LA ANTIGUEDAD, ESTADO Y FUNCION DEL
VEHICULO.

AVISO: Asegulrese de que todas las pruebas

en carretera sean hechas por conductores

debidamente cualificados de forma segura 'y
legal, y donde las condiciones de trafico locales lo
permitan.

1. Haga comprobaciones visuales y de seguridad Vea
esta seccion.

Confirme el caracter general de la reclamacién con el
cliente, simulando si fuera posible las condiciones en que
sucede el problema. Haga la siguiente prueba en carretera
para identificar la averia.

2. Apreciacién de la carga de la direccion - conduzca a
16 km/h. Gire el volante de direccién 90°, compruebe
el centrado automéatico. El centrado automatico debe
comportarse igualmente en ambas direcciones, pero
no es imprescindible que vuelva precisamente a la
posicién de marcha en linea recta sin la asistencia del
conductor.

3. Apreciacion de la direccién - conduzca a 64 km/h
sobre un camino recto HORIZONTAL (sin bombeo), y
compruebe si la direccion se desvia hacia un lado. El
vehiculo debe marchar en linea recta SIN tendencia
alguna a seguir una curva. Si el vehiculo se desvia
hacia la acera, puede deberse a que es "sensible al
bombeo". Una ligera desviacion hacia la acera es
aceptable.

4. Apreciacion de la estabilidad direccional - conduzca a
112 km/h o a la velocidad legal maxima en una
carretera recta y plana. Practique un cambio de carril
normal. El vehiculo debe estabilizarse rapidamente en
una trayectoria recta.

5. Apreciacién del frenado (esfuerzo medio) - conduzca
a 96 km/h en una carretera recta y plana. Frene con
esfuerzo regular, notando si el vehiculo tiende a
desviarse hacia un lado. Pruebe los frenos tres veces,
si nota una desviacion constante haga una prueba de
eficiencia de frenado en una calle de pruebas.

6. Apreciacion del frenado (esfuerzo maximo) -
conduzca a 96 km/h en una carretera recta y plana.
Frene con el esfuerzo maximo, notando si el vehiculo
tiende a desviarse hacia un lado. Pruebe los frenos
tres veces, si nota una desviacion constante haga
una prueba de eficiencia de frenado en una calle de
pruebas.

Si el sintoma descrito por el cliente es la dureza o bailoteo
momentaneo de la direccién por un bache, siga el
procedimiento para corregir la direccion dura Vea esta
seccion.

Si no, proceda con las comprobaciones y ajustes basicos
Vea esta seccion.
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DIRECCION

LISTA DE COMPROBACION DE LA DUREZA DE LA
DIRECCION

comprobaciones visuales y la apreciacion de la
direccion, y habiendo confirmado que la carga
de direccién del vehiculo es incorrecta, siga el
siguiente procedimiento en el orden indicado.

2 NOTA: Una vez terminadas las

Esfuerzo de giro del volante de direccion

1. Levante el vehiculo hasta separar ambas ruedas
delanteras del suelo.

2. Con el motor parado, centralice el volante de
direccion y quite su anagrama. Acoplando una llave
dinamométrica a la tuerca de la columna de direccion,
compruebe el par necesario para girar el volante de
direccion una vuelta en cada direccion.

3. Anote la medida obtenida en cada direccion. La
medida deberia ser 4,40 Nm.

NOTA: Silas medidas exceden las
A especificaciones, ajuste la caja de
direccion/barra de acoplamiento como se
explica a continuacion. Si las cifras corresponden a las
especificadas Vea esta seccion.

Ajuste de la barra de acoplamiento de la caja de
direccion

1. Afloje las fijaciones de la barra de acoplamiento una
vuelta completa.

2. Conduzca el vehiculo cuidadosamente una corta
distancia (dentro del establecimiento), girando la
direccion a tope en ambas direcciones para asentar
sus componentes. Conduzca el vehiculo sobre
guardias tumbados, e incluya frenadas bruscas si
fuera posible.

8 AVISO: No conduzca en la via publica.

Casi al final de la operacién 2. Conduzca el vehiculo
en linea recta sobre terreno llano, y parelo.

4. Apriete la tuerca del brazo de montaje de la barra
Panhard a 110 Nm.

5. Apriete las 2 fijaciones que sujetan la barra de
acoplamiento a la caja de direccion, a 81 Nm.

6. Vuelva a comprobar el esfuerzo de giro del volante de

direccion. Si el par medido sigue excediendo el valor
especificado, lubrique la junta cardan del eje de
direccion.

Lubricacion de la junta cardan del eje inferior de la
direccion

1. Aseglese de que el eje de direccion inferior esta en
fase Vea Reparacion.

2. Lubrigue las juntas cardan con un spray penetrante
antiagarrotamiento. Para asegurarse de que el spray
penetre a fondo, mueva las articulaciones
conduciendo el vehiculo y girando el volante de
direccion de un tope a otro.

3. Sila dureza de la direccion persiste, ajuste la
precarga de los ejes de mangueta.

Precarga de los ejes de mangueta

1. Hay que comprobar y ajustar la precarga de los ejes
de mangueta Vea PUENTE DELANTERO Y
DIFERENCIAL, Revision.

Tenga en cuenta que se requiere un esfuerzo de 1,16
- 1,46 kg, habiendo desmontado el semiegje y el retén
de la carcasa de pivote.

Ajuste de la caja de direccion

1. Compruebe el ajuste de la caja y de direcciéon Vea
Reglaje.

Comprobacion del amortiguador de la direccion

1. Compruebe el estado del amortiguador de direccion
Vea esta seccion.

DIAGNOSIS DE AVERIAS 11
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COMPROBACION VISUAL Y AJUSTES BASICOS

A\

10.

12

NOTA: Es importante que siga las
instrucciones siguientes en el orden
expresado, y que tome nota de los resultados.

Muelles de la suspension - asegurese de que los
muelles de la suspension estan correctamente
asentados, y que corresponden a las especificaciones
del vehiculo. Para la especificacion de los muelles
Vea DATOS DE ESPECIFICACION GENERAL,
Informacion.

. Perfil - mida la altura de compensacién entre el centro

de larueday la ceja del pase de rueda. Anote los
resultados en la hoja de datos.

Compruebe/ponga a nivel el liquido de direccion
asistida Vea Reparacion.

. Compruebe la tension y estado de la correa de

transmision Vea SISTEMA ELECTRICO,
Reparacion.

Barra de acoplamiento/barra de direccion -
compruebe el estado de la barra de acoplamiento,
barra de direccion y de las rétulas Vea Reparacion.
Si alguno de los componentes esta dafiado, pruebe la
suavidad de funcionamiento del amortiguador y caja
de direccién. Sustituya todos los componentes
desgastados o dafiados que disminuyen el
funcionamiento del sistema de direccion.

Casquillos de la suspension - examine todos los
casquillos de la direccion y de la suspension en busca
de sefiales de desgaste y deterioro. Compruebe
ademas si todas las fijaciones estan todavia
apretadas al par correcto. Apriete al par correcto Vea
SUSPENSION DELANTERA, Pares de apriete
especificados.

. Fugas de aceite - examine los cubos de los puentes

delantero y trasero en busca de fugas, y haga las
reparaciones que vengan al caso.

. Sistema de frenos - examine el sistema de frenos en

busca de fugas, compruebe el estado de los tubos,
desgaste/contaminacion de las pastillas,
desgaste/estado de los discos.

Huelgo longitudinal del cubo - compruebe el
movimiento de los cubos, haciendo oscilar las ruedas.

Compruebe la alineacion de las ruedas delanteras. En
vehiculos que tiendan a desviarse hacia un lado mas
de lo aceptable, es permisible ajustar las ruedas
delanteras en paralelo.

11. Una vez terminadas todas las comprobaciones y

ajustes anteriores, pruebe el vehiculo en carretera
Vea esta seccion.

Intente repetir los sintomas que se notaron
anteriormente. Si los sintomas presisten, consulte la
Tabla de Diagndstico pertinente.

INSPECCION DEL VARILLAJE DE LA DIRECCION

NOTA: Cuando examine las articulaciones y
rotulas de la direccion en busca de desgaste,
compruebe los elementos siguientes.

Roétulas de la direccién

1. Compruebe la firmeza, sefiales de agrietamiento o

deterioro de las fundas de goma de las rétulas.

. Compruebe si los conjuntos de rétulas estan

gripados, es decir si no hay movimiento en las rétulas
y conjuntos asociados.

. Compruebe si el desgaste es excesivo. Esto se

manifiesta como movimiento extremo en la barra de
acoplamiento y articulaciones de la direccion. Cambie
las piezas deficientes Vea Reparacion. , Vea
Reparacion.

Articulaciones de la direccién

1. Examine todas las articulaciones en busca de

desgaste, deterioro y dafio. Cambie las piezas
deficientes Vea Reparacion. , Vea Reparacion.
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DIRECCION

CARCASA DE LA DIRECCION ASISTIDA - AJUSTE

Reparacion de servicio No. - 57.35.01

AVISO: La caja de direccion no requiere ajuste

durante el plazo de garantia. Si la caja se siente

rigida o apretada durante el plazo de garantia,
habra que devolverla al fabricante. No intente crear un
huelgo entre dientes.

1. Ponga el freno de mano, calce las ruedas y levante la
parte delantera del vehiculo con un gato, hasta
separar las ruedas del suelo.

Soporte la parte delantera del chasis con borriquetas.
Desacople la barra de direccion de la biela de mando.
Compruebe el esfuerzo de giro. Vea Diagnosis de
averias.

5. Centralice la caja de direccion. Vea esta seccion.

Ll SN

cuando la caja de direccion esta en posicion

2 NOTA: Mida el huelgo entre dientes solo
central.

NOTA: Si el volante de direccion no esta
A derecho, habra que reposicionarlo. Vea
Reparacion.

6. Para hacer el ajuste hay que oscilar la biela de mando
en la posicion central, mientras un ayudante aprieta el
tornillo de ajuste de la caja de direccion.

7. Una vez eliminado todo el huelgo entre dientes,
apriete la contratuerca.

8. Repita la comprobacion del huelgo entre dientes. Si
hubiera huelgo entre dientes, afloje la contratuerca y
repita el procedimiento de ajuste.

9. Gire el volante de direccion entre topes, y asegirese
de que no haya dureza.

10. Aseguese de que las ruedas delanteras estan
alineadas y en posicién de marcha en linea recta.

11. Ajuste el brazo de direccién a 924 mm entre centros
de rétulas.

12. Acople el brazo de direccion, y apriételo a 40 N.m.

13. Baje el vehiculo al suelo y quite los calzos.

14. Pruebe el vehiculo en carretera. Vea Diagnosis de
averias.

Ajuste del brazo de direccién

1. Vehiculos con direccién a la derecha - si el volante de
direccion esta inclinado hacia la derecha, el brazo de
direccion esta demasiado largo. Si el volante de
direccion esta inclinado hacia la izquierda, el brazo de
direccién esta demasiado corto.

Vehiculos con direccion a la izquierda - si el volante
de direccion esta inclinado hacia la derecha, el brazo
de direccién esta demasiado corto. Si el volante de
direccion esta inclinado hacia la izquierda, el brazo de
direccién estad demasiado largo.

2. Ajuste el brazo de direccion hasta que el volante esté
derecho cuando el vehiculo marcha en linea recta.

CENTRALICE LA CAJA DE DIRECCION

Reparacion de servicio No. - 57.35.05
Vehiculo con direccion a la izquierda

1. Desacople la barra de direccién de la biela de mando.
Vea Reparacion.

2. Oriente la direccién contra su tope derecho.

3. Devuelva el volante de direccion dos vueltas exactas.

4. Monte la barra de direccion. Vea Reparacion.

Vehiculo con direccion a la derecha
1. Cumpla el mismo procedimiento explicado para

vehiculos con direccion a la izquierda, pero gire el
volante de direccién contra el tope izquierdo.

REGLAJE 1
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TOPES DE LA DIRECCION REGLAJES DE TOPES
Reparacion de servicio No. - 57.65.03 Tamafio de llantas y neumaticos - aleacion
Comprobacion Make Size Setting

1. Mida la distancia entre el flanco del neumatico y el

brazo radial, con la direccion a tope. No debe bajar de BF Goodrich Mud Terrain 265 59,7 mm
20 mm. Goodyear GT+4 235 55,7 mm
Michelin M+S 4x4 235 54,2 mm
Ajuste
2. Afloje la contratuerca del perno de tope. Tamarfo de llantas y neumaticos - acero
3. Gire el perno de tope a la posicién requerida.
4. Apriete la contratuerca. Make Size Setting
5. Compruebe la distancia entre el flanco del neumatico
y el brazo radial con la direccién contra unoy
después el otro tope. Goodyear 205 52,2 mm
Michelin 205 52,2 mm
NOTA: Los topes pueden ajustarse también Avon 7.50 56 mm
A como sigue. Michelin 7.50 56 mm
Goodyear 7.50 56 mm
Comprobacion

~
J6295A

1. Mida la saliente "A" del perno de tope. Para el ajuste
correcto, consulte la tabla.

Ajuste

Afloje la contratuerca del perno de tope.

Gire el perno de tope a la posicion requerida.

Apriete la contratuerca.

Compruebe la posicion de las ruedas con la direccion
a tope.

apwd

2 REGLAJE




DIRECCION

ALINEACION DE RUEDAS DELANTERAS

Reparacion de servicio No. - 57.65.01

Comprobacion de las medidas de divergencia

equipos de alineacion de ruedas delanteras

homologados. La siguiente descripcion se
limita al uso de equipos basicos. Los angulos de caida,
avance y salida no son ajustables.

2 NOTA: Esta operacion deber4 realizarse con

1. Estacione el vehiculo sobre un suelo horizontal, con
las ruedas delanteras en posicion de marcha en linea
recta.

2. Empuije el vehiculo hacia atrés y hacia adelante para
asentar el varillaje.

3. Instale el equipo segun las instrucciones del
fabricante, y compruebe la alineacién como le explicd
el proveedor del equipo.

4. Apoye las sondas del compas de varas contra la
superficie interior del neumatico, no de la llanta, si
ésta presenta algun dafio.

J6296

5. Mida la divergencia en la linea central horizontal de
las ruedas.

6. Compruebe el apriete de los pernos de abrazadera.
Apriete a 14 N.m.

Ajuste

7. Afloje las abrazaderas de ambos extremos de la barra
de acoplamiento.

8. Gire la barra de acoplamiento para aumentar o
reducir su longitud eficaz, hasta obtener la
divergencia correcta. Vea DATOS DE
ESPECIFICACION GENERAL, Informacion.

9. Empuije el vehiculo hacia atras, haciendo oscilar el
volante de direccién para asentar las rétulas. Con las
ruedas delanteras en posicion de marcha en linea
recta, empuje el vehiculo una corta distancia hacia
adelante.

10. Vuelva a comprobar la alineacion, y ajustela si fuera
necesario.

11. Una vez corregida la alineacion, golpee las rétulas
ligeramente en direccion de las flechas para
maximizar la carrera de la barra de acoplamiento.

12. Apriete los pernos de abrazadera a 14 N.m.

CORREA DE TRANSMISION DE LA BOMBA DE
DIRECCION ASISTIDA

Reparacion de servicio No. - 57.20.01
Ajuste
2 NOTA: Para detalles sobre el procedimiento de

ajuste de la correa de transmision. Vea
SISTEMA ELECTRICO, Reparacion.

REGLAJE 3







DIRECCION

COLUMNA DE DIRECCION 5. Desmonte apalancando el casquete central del
volante de direccién.
Reparacion de servicio No. - 57.40.01 6. Quite la tuerca de sujecion del volante de direccion, y
desmonte el volante del ranurado de la columna.
Desmontaje 7. Desconecte la bateria.
8. Quite los 4 tornillos que sujetan el cuadro de
1. Desmonte el capé. instrumentos, y tire del cuadro para retirarlo del
2. Ponga las ruedas y el volante de direccion en salpicadero y poder desconectar el cable del
posicién de marcha en linea recta. velocimetro.

9. Desconecte los enchufes mdltiples, los cables
eléctricos y las conexiones al sistema de alarma del
vehiculo, si hubiera. Vea SISTEMA ELECTRICO,
Reparacion.

10. Desmonte el cuadro, acompariado de los
instrumentos.

J6298

3. Marque la posicién de montaje del eje interior de la
columna de direccion en la junta cardén superior.

NOTA: el eje retractil puede desconectarse
A solo de la columna de direccion, quitando los

pernos de la junta cardan superior y aflojando
el perno superior de la junta cardan inferior.

J6300

4. Quite los 2 pernos de la junta cardan superior, y el
perno inferior de la junta cardan inferior. Afloje el 11

i . , . . . . Quite los 5 tornillos y 2 tornillos autorroscadores para
perno superior de la junta cardan inferior, y retire el

: desmontar la mitad superior de la carcasa.
eje. 12. Separe con cuidado la mitad inferior de la carcasa de
los fuelles/aisladores de mandos, y desmontela.

REPARACION 1




57 Dpireccion

13. Desconecte los 3 enchufes multiples de los mandos.
14. Afloje el tornillo de fijacion en la parte superior del
grupo de mandos, y desmonte el conjunto de mando.

15.

16.

17.
18.
19.
20.

21.

-~ e
=
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J6302

Note la posicién de los cables conectados a la parte
posterior del interruptor de arranque, y desconecte los

conectores Lucar. Si hubiera, desconecte del

conmutador la bobina pasiva del sistema de alarma

Vea SISTEMA ELECTRICO, Reparacion.

Usando un punzon o extractor de esparragos, quite

los 2 pernos de cabeza rompible que sujetan el
conmutador a la columna.

Desmonte el conmutador y recoja las 2 arandelas

planas entre el conmutador y la abrazadera.
Desmonte la caja portapedales Vea FRENOS,
Reparacion.

Quite el perno que sujeta el tirante a la columna de

direccion, detras del cuadro de instrumentos.

Quite los 2 pernos que sujetan el apoyo inferior de la

columna a su soporte.

Quite los pernos que sujetan las dos mitades de la

abrazadera superior, y los pernos que sujetan la
mitad superior de la abrazadera al mamparo.

22.
23.

24.

J6304

Quite la abrazadera y el suplemento de goma.
Quite los 2 pernos que sujetan el soporte de apoyo
principal de la columna al mamparo.

Desmonte la columna de direccion y el soporte
principal del vehiculo.

REPARACION




DIRECCION

A\

25.

26.
27.
28.
29.

30.
31.
32.
33.
34.
35.

36.

37.

38.
39.
40.

41.
42.

NOTA: La columna de direccion es un
componente irreparable, que s6lo puede
cambiarse en conjunto.

Monte el soporte principal y suplemento en la
columna de direccion, y maniobre la columna a su
sitio en el vehiculo.

Sujete sin apretar el soporte principal y soporte del
cableado al mamparo.

Monte en la columna sin apretar la abrazadera y la
tira suplementaria de goma.

Sujete sin apretar el extremo inferior de la columna en
el soporte inferior.

Sujete sin apretar el soporte de abrazadera en el
soporte principal.

Trabajando en el habitaculo, acople el tirante al
soporte en la columna, y sujételo con un solo perno
apretado a 22 Nm.

Por ultimo, apriete el soporte principal, soporte de
abrazadera, abrazadera superior y los pernos y
tuercas del soporte inferior. (Pernos M6 9 Nm
Pernos M8 22 Nm.

Monte la caja del pedal de freno Vea FRENOS,
Reparacion.

Posicione el conmutador/cerradura de direccién, y
gire el eje interior de la columna de direccién hasta
alinear su ranura con el pestillo del conmutador.
Sujete la cerradura a la columna con su abrazadera y
pernos de cabeza rompible. Apriete los pernos
uniformemente, pero no rompa sus cabezas.

Monte el volante de direccién temporalmente, y
accione el mecanismo de conmutador y cerradura
varias veces para asegurarse de que funciona
correctamente.

Apriete los pernos de sujecion a fondo hasta romper
sus cabezas.

Conecte los cables eléctricos a la parte trasera del
conmutador. Monte la bobina pasiva del sistema de
alarma, si procediera. Vea SISTEMA ELECTRICO,
Reparacion.

Monte el grupo de mandos de columna, y apriete su
tornillo de fijacion.

Conecte los enchufes multiples del conjunto de
conmutador, y los cables eléctricos al mazo de cables
principal.

Posicione el cuadro de instrumentos, conecte el cable
del velocimetro, enchufes mdltiples y cables eléctricos
al mazo de cables principal. Si procediera, haga las
conexiones del sistema de alarma del vehiculo. Vea
SISTEMA ELECTRICO, Reparacion.

Sujete el panel con 4 tornillos.

Posicione la mitad superior de la carcasa, y méntela
en los fuelles/aisladores de los mandos.

43.

44,

45.

46.

47.

48.
49.

50.

Monte la mitad inferior de la carcasa, y meta los
tornillos de sujecion sin apretarlos.

Asegurese de que los aisladores/fuelles de mandos
estan correctamente encajados, y apriete las
fijaciones a fondo.

Gire el anillo cancelador de intermintentes, de modo
que sus ranuras estén en posicién vertical, y que el
tetdn con la flecha apunte hacia la izquierda, hacia el
mando de luces intermitentes.

Monte el volante de direccién con el teton de sujecion
del embellecedor abajo, asegurandose de que las
horquillas de cancelacién encajen en las ranuras del
anillo de cancelacion.

Sujete el volante de direccién con su tuerca y
arandela de seguridad. Apriete a 43 Nm (32 Ibf/ft).
Monte el escudo en el volante de direccion.

Si fuera necesario, monte una junta cardan nueva en
el soporte. Note que la junta larga esta montada en el
eje corto y que la junta corta estd montada en el eje
largo. Las juntas pueden montarse de una sola
posicion en el eje.

Con la cerradura de direccion bloqueada y las ruedas
en posicion de marcha en linea recta, alinee las
marcas de montaje y monte el conjunto de eje retractil
con la pata larga del eje dirigida hacia la caja de
direccion. Meta los pernos de fijacion, y apriételos a
25 Nm.

REVISION: 05/99
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57

CARCASA DE LA DIRECCION ASISTIDA

Reparacion de servicio No. - 57.10.01

en el chasis de algunas versiones del vehiculo,

a fin de satisfacer los requisitos legales.
Cuando hubiera que realizar trabajos de desmontaje y
montaje en el chasis, puede ser necesario desmontar la
bandeja inferior Vea CHASIS Y CARROCERIA,
Reparacion.

2 NOTA: Se puede montar una bandeja inferior

Precauciones generales

e Cada vez que desmonte o desconecte alguna parte
del sistema, observe la mas absoluta limpieza.

e Hay que tapar los racores y manguitos
desconectados, a fin de impedir la entrada de polvo.
Si encuentra un sedimento metdlico en el sistema
identifique la causa, reparela y limpie el sistema
interiormente.

¢ No ponga el motor en marcha antes de llenar el
depdsito, o dafiara la bomba.

e Losracores de la caja de direccion son métricos, y
los extremos de los tubos se estancan con juntas
toricas.

e Cada vez que desconecte los tubos, siga el
procedimiento normal de cambio de las juntas
toricas.

e Cuando monte tubos de recambio, asegurese de
gue sean métricos y compatibles.

PRECAUCION: Una vez montadas las piezas

del varillaje de la direccion, siga el

procedimiento correcto para asegurarse de que
las ruedas, caja y volante de direccion estén
correctamente coordinados en posicion de marcha en
linea recta.

NOTA: Al desacoplarse la barra de direccién
A de la caja de direccion, la carrera del volante
entre topes es asimétrica.

Desmontaje

1. Estacione el vehiculo sobre un suelo llano.

2. Aplique el freno de estacionamiento, calce las ruedas

traseras, levante el vehiculo y posicione borriquetas

debajo del puente. En su defecto levante el vehiculo

con un elevador.

3. Desmonte la rueda.

4. Desmonte la barra Panhard Vea SUSPENSION
DELANTERA, Reparacion.

5. Desconecte el amortiguador de la barra de direccion.

6. Usando un extractor adecuado desconecte la barra
de direccién de la biela de mando, vea J6305 en la
pagina de enfrente.

7. Afloje sin quitar la tuerca que sujeta la barra de
acoplamiento al brazo de montaje.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

Quite los 2 pernos que sujetan la barra de
acoplamiento a la barra de direccion, y péngala a un
lado.

Quite el tapon de llenado del depésito de liquido de
direccion asistida.

Posicione un recipiente adecuado debajo de la caja
de direccién.

Desconecte los tubos de alimentacion y retorno de la
caja de direccion, y vacie el liquido.
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J6306

Tape los tubos abiertos y los orificios de la caja de
direccién, a fin de impedir la entrada de polvo. Monte
el tapdn de llenado del depésito de liquido.
Centralice la direccién Vea esta seccion.

Quite el perno de abrazadera que sujeta la junta
cardan del eje inferior a la caja de direccién asistida.
Quite los 4 pernos y 2 arandelas de seguridad que
sujetan la caja de direccién al larguero del chasis.
Desmonte la caja de direccion.

Antes del armado, limpie todas las superficies de
contacto, racores, etc.

Montaje

18.

19.

20.

21.

22.

Posicione la caja de direccion contra el larguero del
chasis, asegurandose de que estd encajada la espiga
de centrado. Monte las arandelas de seguridad, y
apriete los pernos a 81 Nm.

Meta el perno y tuerca de abrazadera que sujetan la
junta cardan al ranurado de la caja de direccion
asistida. Apriete a 25 Nm.

Acople la barra de reaccion al brazo de montaje y
caja de direccion. Apriete las fijaciones a 81 Nm,
empezando por la tuerca que sujeta la barra de
reaccion al soporte, afloje las fijaciones un vuelta
completa.

Compruebe la caja de direccion y ajustela, si fuera
necesario Vea Reglaje.

Acople la barra de direccion a la biela de mando, y
apriete su tuerca a 40 Nm. Monte un pasador hendido
nuevo en la tuerca de sujecion.

4 REPARACION
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23. Monte la barra Panhard Vea SUSPENSION
DELANTERA, Reparacion.

Monte las ruedas. Baje el vehiculo al suelo, y apriete
las tuercas de rueda al par correcto:

Llantas de aleacion - 130 Nm

Llantas de acero - 100 Nm

Ruedas de servicio pesado - 170 Nm

Quite los tapones, y conecte los tubos de
alimentacion y retorno a la caja de direccion. Apriete
la rosca de 16 mm a 20 Nm, La rosca de 14 mm a 15
Nm.

Quite el tapon de llenado. Llene el depdsito con
liquido recomendado hasta la marca en la varilla de

AN

30.

24.

25.

26.

nivel Vea LUBRICANTES, LIQUIDOS Y 31
CAPACIDADES, Informacion.
27. Purgue el sistema de direccion asistida Vea esta 32.
seccion.
28. Vuelva a comprobar el nivel de liquido, y ponga el 33.
tapon.
29. Con el motor en marcha pruebe la estanqueidad el 34.
sistema de direccién, girando la direccién a tope en
ambas direcciones.
35.
36.

PRECAUCION: No mantenga esta presion mas
de 30 segundos por minuto, a fin de evitar que
el liquido se sobrecaliente y dafie los retenes.

Pruebe el vehiculo en carretera: girando el volante de
direccion a tope en ambas direcciones para asentar
los componentes de la direccion. Si fuera posible
conduzca el vehiculo sobre terreno bacheado, y
practique unas frenadas bruscas.

g AVISO: No pruebe el vehiculo en la via publica.

Conduzca el vehiculo en linea recta sobre un suelo
llano, y parelo.

Apriete la tuerca que sujeta la barra de reaccién a su
soporte a 110 Nm.

Apriete las fijaciones que sujetan la barra de reaccion
a la caja de direccion a 81 Nm.

Asegurese de que el volante de direccion esta
correctamente alineado, estando las ruedas en
posicion de marcha en linea recta.

Si fuera necesario, cambie la posicién del volante de
direccion Vea esta seccion.

Pruebe el vehiculo en carretera.

REVISION: 05/99
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57 Dpireccion

SISTEMA DE DIRECCION ASISTIDA - PURGA

DEPOSITO DE LIQUIDO DE DIRECCION ASISTIDA

Reparacion de servicio No. - 57.15.02

1. Asegurese de que el liquido alcanza el nivel maximo
Vea MANTENIMIENTO.

2. Haga funcionar el motor hasta que alcance la
temperatura normal de trabajo.

3. Vuelva a comprobar el nivel de liquido en el depoésito,
rellénelo si fuera necesario

NOTA: Durante las operaciones 4 a 6,
A mantenga el nivel maximo de liquido en el

depdsito. No acelere el motor ni mueva el
volante de direccion.

4. Con el motor funcionando al ralenti, afloje el tornillo
de purga. Cuando salga liquido por el tornillo de
purga, apriete el tornillo.

J6307

5. Compruebe el nivel del liquido.

6. Limpie el liquido alrededor del tornillo de purga.

7. Examine los racores de manguitos, la bombay la caja
de direccién en busca de fugas de liquido,
manteniendo la direccién orientada primero contra un
tope y después contra el otro.

PRECAUCION: No sostenga la direccion en
& esta posicion mas de 30 segundos por minuto,

a fin de evitar que el liquido se sobrecaliente y
dafie los retenes.

8. Haga una prueba en carretera.

Reparacion de servicio No. - 57.15.08
Desmontaje

1. Posicione un recipiente debajo del depésito.

2. Afloje el perno de fijacién del soporte, y levante el
deposito para facilitar el acceso a las abrazaderas de
los manguitos de alimentacién y retorno.

3. Afloje las abrazaderas, desconecte los manguitos del
depdsito y deje que se vacie el liquido.

4. Desmonte el depbsito.

PRECAUCION: Tapone los racores para
impedir la entrada de polvo.

sistema. No permita que el liquido contamine la
pintura, si se derrama limpielo y lave la zona
con agua tibia.

2 PRECAUCION: Deseche el liquido vaciado del

Montaje

5. Posicione el deposito, conecte los manguitos de
alimentacion y retorno, y apriete sus abrazaderas a 3
Nm.

6. Monte el deposito en la abrazadera, apriete el perno
de la abrazadera.

7. Llene el depdsito entre la marca superior y el extremo
de la varilla de nivel con liquido de direccion asistida
Vea MANTENIMIENTO.

8. Purgue el sistema de direccion asistida Vea esta
seccion.

6 REPARACION
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BOMBA DE DIRECCION ASISTIDA

Reparacion de servicio No. - 57.20.14

Desmontaje

A\

NOTA: Se puede montar una bandeja inferior
en el chasis de algunas versiones del vehiculo,
a fin de satisfacer los requisitos legales.

Cuando hubiera que realizar trabajos de desmontaje y
montaje en el chasis, puede ser necesario desmontar la

bandeja inferior

Vea CHASIS Y CARROCERIA,

Reparacion.

1.
2.

3.

AN

Desconecte la bateria.

Desmonte el conjunto de ventilador y viscoacoplador
Vea SISTEMA DE REFRIGERACION, Reparacion.
Inmovilice la polea de la bomba de direccion, afloje
sin desmontar los 3 pernos que sujetan la polea.
Desmonte la correa de transmision Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

Quite los pernos y desmonte la polea.

Posicione un recipiente adecuado debajo de la
bomba de direccién.

Afloje la abrazadera y desconecte el manguito de
retorno de la bomba de direccion asistida.

. Desconecte el tubo de alta presion de la bomba de

direccion.
Deje que el liquido de direccién se vacie en el
recipiente.

PRECAUCION: Tapone todos los racores para
impedir la entrada de polvo.

10.

11.

12

Quite los 4 pernos que sujetan el soporte de la bomba
de direccién al soporte de equipos auxiliares.
Desmonte el conjunto de bomba y soporte.

Quite los 3 pernos y desmonte el soporte de la
bomba.

Montaje

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Monte el soporte en la bomba de direccion de
recambio. Apriete los pernos a 9 Nm.

Monte la bomba y su soporte en el soporte de
equipos auxiliares. Apriete los pernos a 35 Nm.
Conecte el tubo de alimentacion de alta presion a la
bomba de direccion, y apriételo a 20 Nm.

Conecte el manguito de retorno a la bomba de
direccion. Apriete la abrazadera a 3 Nm.

Posicione la polea contra la bomba de direccién,
cubra la rosca de los pernos con Loctite 242; monte
los pernos sin apretarlos a fondo.

Monte la correa de transmision Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

Inmovilice la polea de la bomba de direccién, apriete
sus pernos a 10 N.m (7Ibf/ft).

Monte el viscoacoplador Vea SISTEMA DE
REFRIGERACION, Reparacion.

Purgue el sistema de direccién asistida Vea esta
seccion.

CORREA DE TRANSMISION DE LA BOMBA DE
DIRECCION ASISTIDA

Reparacion de servicio No. - 57.20.02

A\

NOTA: Para detalles de desmontaje y montaje
de la correa de transmision ~ Vea SISTEMA
ELECTRICO, Reparacion.

REPARACION 7
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EJE INFERIOR DE LA DIRECCION Y JUNTAS CARDAN Montaje
Reparacion de servicio No. - 57.40.16 9. Monte las juntas cardan, de modo que los agujeros
para pernos de fijacion estén alineados con la faceta
Desmontaje del eje. Note que la junta larga estd montada en el eje
corto y que la junta corta esta montada en el eje
1. Desmonte el capé del vehiculo. largo.
2. Ponga las ruedas y el volante de direccién en 10. Con la cerradura de direccion bloqueada y las ruedas
posicion de marcha en linea recta. en posicion de marcha en linea recta, alinee las

marcas de montaje.

11. Posicione el conjunto de eje en la columna de
direccion. Mueva el conjunto hacia la parte superior
del ranurado, a fin de que la junta cardan encaje en el
ranurado de la caja de direccion.

12. Alinee los agujeros para pernos con las ranuras. Meta
los pernos de fijacion, y apriételos a 25 Nm.

VOLANTE DE DIRECCION

Reparacion de servicio No. - 57.60.01
Desmontaje

1. Ponga las ruedas y el volante de direccion en
posicion de marcha en linea recta.

2. Quite apalancando el escudo de la tapa del volante
de direccién.

3. Quite la tuerca y arandela de seguridad. Practique
marcas de alineacion en la columnay la tapa del
volante.

4. Desmonte el volante de direccion del ranurado de la
columna.

Montaje

5. Gire el anillo cancelador de intermintentes, de modo
que sus ranuras estén en posicién vertical, y que el
tetdn con la flecha apunte hacia la izquierda, hacia el
mando de luces intermitentes.

6. Aseguese de que las ruedas delanteras estan en

3. Marque la posicién de montaje del eje interior de la posicion de marcha en linea recta.
columna de direccion en la junta cardan superior. 7. Monte el volante de direccion con el teton de sujecion
4. Quite los 2 pernos de la junta cardan superior. del embellecedor abajo, asegurandose de que las
5. Quite el perno inferior de la junta cardan inferior. horquillas de cancelacion encajen en las ranuras del
6. Afloje el perno superior de la junta cardan inferior, y anillo de cancelacién. Alinee las marcas de montaje.
retire el eje. 8. Sujete el volante de direccién con su tuerca y
7. Examine las juntas cardan superior e inferior en arandela de seguridad. Apriete a 43 Nm (32 Ibf/ft).

busca de desgaste y huelgo excesivo, cambielas si
fuera necesario.

8. Compruebe si las juntas cardan estan endurecidas,
lubriquelas si fuera necesario.

8 REPARACION REVISION: 05/99
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CERRADURA DE LA COLUMNA DE DIRECCION

Reparacion de servicio No. - 57.40.28

Desmontaje

1.
2.

Desconecte la bateria.

Ponga las ruedas en posicion de marcha en linea
recta.

Desmonte el volante de direccién Vea esta seccion.
Desmonte el cuadro de instrumentos Vea
INSTRUMENTOS, Reparacion.

. Desmonte la carcasa de la columna de direccion Vea

esta seccion.

J6312

Note la posicion de los cables conectados a la parte
posterior del interruptor de arranque, y desconecte los
conectores Lucar. Si hubiera, desconecte del
conmutador la bobina pasiva del sistema de alarma
Vea SISTEMA ELECTRICO, Reparacion.

Usando un punzon o extractor de esparragos, quite
los 2 pernos de cabeza rompible que sujetan la
cerradura/interruptor de arranque a la columna.
Desmonte la cerradura de direccién, y recoja las 2
arandelas entre la cerradura y la abrazadera.

Montaje

9.

10.

11.

12.

13.

Posicione el conmutador/cerradura de direccion, y
alinee el pestillo del conmutador.

Sujete la cerradura a la columna con su abrazadera y
nuevos pernos de cabeza rompible. Apriete los
pernos uniformemente, pero no rompa sus cabezas.
Monte el volante de direccién temporalmente, y
accione el mecanismo de cerradura y conmutador
para asegurarse de que funciona correctamente.
Apriete a fondo los pernos de sujecion del
conmutador hasta romper sus cabezas.

Conecte los cables a la parte posterior del interruptor
de arranque. Si procediera, monte la bobina pasiva
del sistema de alarma Vea SISTEMA ELECTRICO,
Reparacion.

14.

15.

16.
17.

Monte la carcasa en la columna de direccion Vea
esta seccion.

Fit instrument panel Vea INSTRUMENTOS,
Reparacion.

Fit steering wheel Vea esta seccion.

Reconnect battery.

REVISION: 05/99
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CARCASA DE LA COLUMNA DE DIRECCION

BIELA DE MANDO

Reparacion de servicio No. - 57.40.29
Desmontaje

1. Desconecte la bateria.
2. Desmonte el volante de direccion Vea esta seccion.

J6313

3. Quite los 5 tornillos y 2 tornillos autorroscadores, y
levante la mitad superior de la carcasa del conjunto
de mandos de la columna de direccién.

4. Separe con cuidado la mitad inferior de la carcasa de
los fuelles/aisladores de mandos. Desmonte la
carcasa inferior.

Montaje

5. Posicione la mitad superior de la carcasa, y montela
en los fuelles/aisladores del conjunto de mandos.

6. Posicione la mitad inferior de la carcasa, y meta los
tornillos de sujecion sin apretarlos.

7. Asegurese de que los fuelles/aisladores estan

correctamente encajados, y que la carcasa esta

alineada con los soportes del conjunto de mandos.

Apriete los tornillos a fondo.

9. Monte el volante de direccion Vea esta seccion.
10. Conecte la bateria.

©

Reparacion de servicio No. - 57.50.14
Desmontaje

1. Estacione el vehiculo sobre un suelo llano, y calce las
ruedas traseras.

2. Levante el vehiculo y soporte su puente con
borriquetas, o use una rampa.

3. Desacople el amortiguador de la barra de direccion
Vea esta seccion.

1))

\ \
Q

\ 1 \

RR4173 LRT-57-018 —

4. Desacople la rétula de barra de direccion de la biela
de mando con el extractor LRT-57-018.

5. Marque la posicién de montaje de la biela de mando
en la caja de direccion, a fin de facilitar su montaje.

J6314

6. Enderece las lenglietas de la arandela de seguridad,
afloje sin desmontar la tuerca de sujecion.

7. Monte el extractor LRT-57-012y desmonte la biela de
mando del eje ranurado de la caja de direccion.

10 REPARACION




DIRECCION

8.
9.

Quite la tuerca y deseche la arandela de seguridad.
Desmonte la biela de mando.

Montaje

10.
11.

12.

13.

14.

Centralice la caja de direccién Vea Reglaje.

Alinee las marcas de montaje y monte la biela de
mando en el eje ranurado de la caja de direccion.
Monte una nueva arandela de seguridad y tuerca de
sujecion. Apriete a 176 N.m y doble las arandelas de
seguridad.

Acople la barra de acoplamiento a la biela de mando.
Apriete la tuerca de la rotula a 40 N.m.

Retire las borriquetas o baje el vehiculo del elevador.

REPARACION
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57 Dpireccion

AMORTIGUADOR DE DIRECCION

Reparacion de servicio No. - 57.55.21

J6315
Desmontaje Montaje

1. Estacione el vehiculo sobre un suelo llano, y calce las 7. Asegurandose de que los casquillos y arandelas
ruedas traseras. estan correctamente posicionados, acople el

2. Levante el vehiculo y soporte su puente con amortiguador de direccion al soporte en el chasis.
borriquetas, o use una rampa. 8. Acople el amortiguador al soporte de la barra de

3. Quite el perno que sujeta el amortiguador de direccion acoplamiento.
al soporte de la barra de direccion. 9. Retire las borriquetas o baje el vehiculo del elevador.

4. Quite las tuercas, arandelas y casquillo de goma de
sujecion que sujetan el amortiguador al soporte en el
chasis.

5. Desmonte el amortiguador.

6. Examine los casquillos de goma y arandelas,
cambielos si fuera necesario.

12 REPARACION




DIRECCION

BARRA DE ACOPLAMIENTO Y ARTICULACION

Reparacion de servicio No. - 57.55.09
Desmontaje

1. Estacione el vehiculo sobre un suelo llano, y calce las
ruedas traseras.

2. Levante el vehiculo y soporte su puente con
borriquetas, o use una rampa.

3. Centralice la direccion Vea Reglaje.

4. Desenrosque los 2 pernos y desmonte el protector de
barra de acoplamiento de la carcasa de diferencial del
puente.

5. Quite el pasador hendido y la tuerca almenada que
sujetan la barra de acoplamiento a los brazos de los
portapivotes.

LRT-57-018
J6317

6. Desacople las rétulas de la barra de acoplamiento

con LRT-57-018.
7. Desmonte la barra de acoplamiento.

8. Afloje los pernos de fijacion.
9. Desenrosque las rétulas.

REVISION: 05/99

REPARACION
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57 Dpireccion

Montaje

10.

11.

AN

12.

13.

14.
15.

14

Monte las rétulas en la barra de acoplamiento, meta
sin apretar los pernos de fijacion.

Enrosque las rotulas hasta el final de la rosca, y
apriete los pernos de fijacion a fondo.

PRECAUCION: Si la barra de acoplamiento
esta dafiada o dobrada, habra que cambiarla.
NO intente repararla o enderezarla.

Monte la barra de acoplamiento en los brazos de los
portapivote, y apriete las tuercas de las rétulas a 40
N.m. Meta un pasador hendido nuevo.

Monte el protector de la barra de acoplamiento en la
carcasa del diferencial del puente.

Compruebe la alineacion de las ruedas Vea Reglaje.
Retire las borriquetas o baje el vehiculo del elevador.

REPARACION

REVISION: 05/99




DIRECCION

BARRA DE DIRECCION Y ARTICULACIONES DE LA 4,

BARRA DE DIRECCION 5.

Reparacion de servicio No. - 57.55.17 6.

Desmontaje 7.

1. Estacione el vehiculo sobre un suelo llano, y calce las 8.

ruedas traseras. 9.

2. Ponga las ruedas en posicién de marcha en linea 10.

recta.

3. Levante el vehiculo y sopdrtelo con borriquetas, o use 11.
un elevador.

T~ )

Desmonte la rueda delantera.

Desacople el amortiguador de direccién del soporte
de la barra de direccion.

Quite el pasador hendido y la tuerca almenada que
sujetan las rétulas a los brazos de portapivote.
Desacople las rétulas de la barra de direccion con
LRT-57-018.

Desmonte la barra de direccion.

Afloje los pernos de fijacion.

Desenrosque las rotulas y desmonte la barra de
direccion.

Limpie las roscas interiores de la barra de direccion.

J6319

12. Monte articulaciones nuevas en la barra de direccion,
y monte los pernos de fijacion sin apretarlos.

13. Ajuste la distancia entre las rotulas y la barra de
direccion a 28,5 mm.

14. Ajuste la distancia entre centros de colas de rétula a
924 mm, dicha longitud se ajusta durante el montaje.

REVISION: 05/99
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57 Dpireccion

15.
16.

AN

17.
18.

19.

20.
21.

22.
23.

Centralice la caja de direccién Vea Reglaje.
Alinee el volante de direccidn, si fuera necesario.

PRECAUCION: Si la barra de direcciéon esta
dafiada o doblada, habra que cambiarla. NO
intente repararla.

Acople la barra de direccion a los brazos de
portapivote, y apriete sus tuercas a 40 N.m. Meta
pasadores hendidos nuevos.

Asegurese de que la direccion se desplaza en toda su
carrera entre topes Vea Reglaje. Ajuste la longitud
de la barra de direccion.

Golpee las rétulas en la direccion indicada, de modo
que ambas colas estén en el mismo plano angular.
Apriete los pernos de abrazadera a 14 N.m.

Monte la rueda y retire las borriquetas o baje el
vehiculo del eleva